- Innowacyjne technologie
wykonania nawierzchni na
drogach Matopolski

tekst: IWNONA MIKRUT, GDDKiA Oddziat w Krakowie, zdjecia: GDDKIA ODDZIAt W KRAKOWIE

W 2017 r. wprowadzono dwie innowacyjne technologie wykonania nawierzchni na drogach krajowych Mato-
polski. Na oddanym pod koniec czerwca 4,5-kilometrowym odcinku drogi ekspresowej S7 od ul. Christo Botewa
do ul. Igotomskiej w Krakowie utozona zostata warstwa Scieralna asfaltu modyfikowanego guma, natomiast na
DK94 w okolicy Olkusza 500-metrowy dywanik mineralno-emulsyjny do odnowy wtasciwosci gornej warstwy
nawierzchni.
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Na drogach panuje coraz wiekszy ruch, w tym pojazdéw ciez-
kich, rosna tez wymagania kierowcoéw wobec jakosci drég,
ktérymi sie poruszaja. Do tego dochodzg ogdlne wymagania
zmniejszenia poziomu hafasu. By sprostac¢ tym oczekiwaniom,
prowadzone sa badania nad nowymi technologiami popra-
wiajacymi parametry i dtugowieczno$¢ nawierzchni oraz ich
zastosowaniem w praktyce. Nowych technologii poszukuja
zarowno wykonawcy drog, jak i GDDKIiA. Przed wdrozeniem
omawianych w artykule nowych materiatéw badania labora-
toryjne przeprowadzit Wydziat Technologii GDDKiA Oddziaf
w Krakowie.

W czerwcu 2017 r. na odcinku S7 od Rybitw do wezta Krakow
Nowa Huta (ul. Igotomska) zostata utozona warstwa scieralna
asfaltu modyfikowanego guma w technologii na mokro, gdzie
modyfikacja asfaltu odbywata sie na skutek wymieszania, pod-
grzewania i reakgcji goracego asfaltu z rozdrobniong guma.
Wykonawca byta firma Strabag Sp. z o.0., ktéra sprowadzita
do Krakowa specjalne urzadzenie do modyfikacji asfaltu guma
na skale przemystowa.

Zanim do tego doszto, juz dwa lata wczesniej rozpoczety
sie przygotowania do zastosowania tej technologii, w ktérych
brali udziat wykonawca, nadzér oraz GDDKIA. Analizowano
probki i dokumenty z odcinka doswiadczanego, badano prébki
dostarczone przez TPA Instytut Badan Technicznych Sp. z 0.0.
Wyniki badan byty pozytywne i w maju 2017 r. wykonawca
przygotowat odcinek doswiadczalny o dtugosci ok. 300 m.
Po ponownie przeprowadzonych badaniach laboratoryjnych
w czerwcu 2017 r. zostata utozona warstwa Scieralna o gru-
bosci 3 cm na dwoch jezdniach 4,5-kilometrowego odcinka
S7 w Krakowie.

Na podstawie wynikéw badan ustalono, ze mieszanka asfaltu
z guma posiada zwiekszona odpornos¢ na spekania zwigzane
z temperatura, jest odporniejsza na powstawanie kolein, cich-
sza, ma lepsze wtasciwosci przeciwposlizgowe, czyli zwiek-
szong szorstkos¢, w stosunku do tego typu warstw scieralnych
modyfikowanych innymi substancjami. Okres gwarancji na te
nawierzchnie wynosi 10 lat.
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Po raz pierwszy na drogach krajowych Matopolski za-
stosowano cienki dywanik mineralno-emulsyjny Gripfirbre,
ktory ktadzie sie na wyeksploatowana warstwe 3cieralng
nawierzchni bez koniecznosci wczesniejszego frezowania. Nie
usuwa sie zatem starej warstwy, tylko na nig ktadzie nowa.
Ten zabieg ma przedtuzy¢ zywotnos¢ wyeksploatowanej
warstwy Scieralnej oraz poprawic jej parametry szorstkosci.
Przeprowadzone badania laboratoryjne wykazaty, ze na
drodze z takim dywanikiem zmniejsza sie poziom hatasu.
Na razie pofozono 500 m mieszanki mineralno-emulsyjne;j
Gripfirbre, produktu firmy Eurovia, na drodze krajowej nr
94 w okolicy Olkusza. Warstwa $cieralna nawierzchni ma tu
12 lat i miejscami pojawiaja sie uszkodzenia. Aby przedtu-
zy¢ jej zywotnos¢, potozono dywanik mineralno-emulsyjny
i rozpoczeto obserwacje. Przez najblizsze lata prowadzone
beda pomiary. Juz stwierdzono, ze oprécz dobrych pa-
rametrow szorstkosci obnizyt sie na tym odcinku poziom
hatasu w poréwnaniu z sasiadujagcym odcinkiem, gdzie jest
dotychczasowa nawierzchnia.

Poszukiwanie i stosowanie nowych technologii w przypadku
drog krajowych Matopolski ma istotne znaczenie. Jest to re-
gion, w ktérym Sredni dobowy ruch wynosi 14 580 pojazdéw
i jest 0 3000 aut wiekszy od Sredniej krajowej. Wiekszy ruch,
w tym samochoddw ciezarowych, powoduje intensywniejsza
eksploatacje drég i szybsze zuzycie nawierzchni.

Z pomiaréw prowadzonych w ramach Generalnego Po-
miaru Ruchu w 2015 r. wynika, ze najwieksze natezenie
ruchu na sieci matopolskich drég krajowych panuje wokéft
Krakowa: na pofudniowej autostradowej obwodnicy Kra-
kowa A4 pomiedzy weztami Krakéw Tyniec — Krakéw Sidzina
przejezdza $rednio 64 066 pojazdéw na dobe, pomiedzy
weztami tagiewniki i Krakow Potudnie natezenie pojazdéw
przekracza 53 tys. na dobe. Ponad 40 tys. pojazdéw na
dobe przemieszcza sie po DK7 na odcinku Krakéw
— Rzaska i Krakéw — Gtogoczéw (zakopianka). Na
DK94 przejscie przez Olkusz — 25 930, obwodnica -
23 294, Bolestaw — Olkusz 22 026 pojazdow.
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Tego jeszcze
w Polsce nie byto

Juz wkrétce uruchomienie pierwszej
w Polsce mobilnej otaczarni do asfaltu
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W nastgpnym numerze petna
relacja z przygotowan
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