Uzytkownicy samochodow Subaru mowia, ze nie
ma lepszej marki dla ludzi, ktorzy czesto wyjezdzaja
poza miasto i nie chca utknaé¢ w pierwszej lepszej
katuzy czy na pierwszej zaspie. Cieszy wiec fakt, ze
oferta koncernu w segmencie samochodéw kompak-
towych poszerzyta sie o nowa odstone uterenowio-
nego modelu XV. Oprocz troski o wtasciwosci jezdne
Subaru XV jest nasycony technologiami, ktore maja
zapewni¢ kierowcy wsparcie wszedzie tam, gdzie
tylko zechce dojechac.

SUBARU

Confidence in Motion

Redakgja ,,NBI” jako jedna z pierwszych miata okazje sprawdzi¢
mozliwosci Subaru XV na drogach i bezdrozach. Ten utereno-
wiony kompakt, cho¢ bogato wyposazony, nie jest kolejnym
modnym crossoverem, ktéry tylko udaje auto 4 x 4. Testo-
wany model 2.0i z relingami dachowymi to 156 KM mocy
i 196 Nm maksymalnego momentu obrotowego. Podczas jazdy
Subaru XV udowodnito, Ze niejedno potrafi zaréwno w miescie,
jak i w warunkach off-roadowych.

.iasny mobilny klub

Oceniajac Subaru XV z zewnatrz, juz ostony progéw i nadkoli
oraz wysoki na 221 mm przeswit obiecujg ponadprzecietne
mozliwosci jazdy poza asfaltem. Projektanci Subaru, two-
rzac kokpit, starali sie uzyskac efekt przytulnosci i wygody.
Udato sie — kokpit jest czytelny i fatwy w obstudze. Na jego
srodku umieszczono duzy ekran dotykowy systemu multime-
dialnego. Wyswietlacz pokazuje szereg waznych informacji,
np. temperature, dane i ostrzezenia o funkcjach autodiagnozy
oraz komunikaty zwigzane z bezpieczenstwem. Dzieki temu
tradycyjnemu dla Subaru udogodnieniu kierowca nie musi na
zbyt dtugo odrywac wzroku od drogi. Na szczegdlng uwage
zastuguja funkcje Apple CarPlay i Android Auto, umozliwiajace
uzycie najpopularniejszych aplikacji i to dzieki sterowaniu
gtosem. Po sparowaniu i potaczeniu smartfona z samochodem,
Subaru XV na polecenie gtosowe zaplanuje trase, wykona
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Subaru XV wyznacza
standardy bezpieczenstwa
pasazerow

potaczenie telefoniczne, ustawi przypomnienie, wiaczy muzyke,
a nawet napisze wiadomosc¢.

Elektryczna, czterofunkcyjna regulacja fotela kierowcy po-
zwala na szybkie ustawienie optymalnej pozycji za kierownica.
Jeszcze tylko dobra muzyka i mozna wtaczac sie do ruchu,
a warto w tym miejscu dodac, ze wszystkie
gtosniki sa skalibrowane do akustyki
Subaru XV, dzieki czemu ich
brzmienie jest gtebokie i elek-
tryzujace.

Druga generacja modelu
nieco urosfa. Obecne wy-
miary XV to 4465 mm
dtugosci, 1800 mm sze-
rokosci i 1615 mm wy-
sokosci. Dfuzszy o 30 mm
rozstaw osi oznacza wiecej
miejsca w kabinie. Fotele dosto- = -
sowano do dtugich podrézy dzieki
konstrukeji, ktéra lepiej ttumi drgania
oraz sprawniej podtrzymuje siedzace w nich osoby.

Bagaznik — jak na auto kompaktowe — ma zupetnie zadowalajaca
pojemnosc¢ 385 I.

Subaru XV przewiezie w tym samym czasie piecioro pasaze-
row i pie¢ walizek. Podzielenie opar¢ tylnych siedzen w propor-
¢ji 60:40 umozliwia jednoczesnie spakowanie roweru i podroé-
zowanie pasazera na tylnym siedzeniu. Maksymalna pojemnos¢
przestrzeni bagazowej wynoszaca 1290 [, prawie kwadratowy
ksztatt pokrywy bagaznika oraz sktadane na pfasko oparcia
tylnych siedzen sprawiaja, ze Subaru XV podofa z tatwoscia
wielu zadaniom transportowym.

.I ma te moc

Pod maska testowanego egzemplarza pracowat oczywi-
Scie silnik typu bokser, bedacy znakiem rozpoznawczym
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marki. Zwarty, kompaktowy przeciwsobny silnik, ktéry jest
bardziej ptaski niz silniki innych typéw, sprawia, ze caty samo-
chéd ma nizej potozony srodek ciezkosci i jest lepiej wywazony,
a niepozadane wibracje zostaty znacznie zredukowane. Jed-
nostke 2.0i skonstruowano tak, by cechowata sie jak najlep-
szymi parametrami. Aby osiagnac¢ zaréwno oszczedne zuzycie
paliwa, jak i odpowiednia moc, zastosowano bezposredni
wtrysk paliwa. Przeprojektowano réwniez ok. 80% czesci
i znacznie zmniejszono mase silnika. A przekfadajac to na jezyk
kierowcy — mato ktéry samochéd wywotuje tak pozytywne
emocje, jak prowadzenie Subaru XV. Auto natychmiast reaguje
na polecenia kierowcy, prowadzi sie lekko i stabilnie.
Sprawnos¢ i szybkos¢ reakcji uzyskano dzieki
bezstopniowej (CVT) skrzyni biegéw
’i Lineartronic, z ktéra zgodnie wspot-
pracuje ukfad napedu czterech
kot z aktywnym podziatem
momentu obrotowego
(Active Torque Split AWD)
— w normalnych warun-
kach w stosunku 60:40.
Nie bez powodu Symme-
trical All-Wheel Drive jest
doceniany na catym 3Swiecie.
- System, rowno rozdzielajac mo-
S ! ment napedowy na wszystkie kota
w wymagajacych warunkach drogowych,
zapewnia panowanie nad samochodem, podczas
gdy inne pojazdy moga mie¢ problemy. Zalety S-AWD pod-
czas jazdy? Lepsza trakcja na sliskich nawierzchniach, lepsze
przyspieszenia i lepsza kontrola podczas jazdy w zakretach.
Auto pozytywnie zaskakuje swoimi zdolnosciami na bezdro-
zach. Staty naped na cztery kota, do tego wspominany 221-mi-
limetrowy przeswit w potaczeniu z nieztymi katami — natarcia
18°, zejscia 29° i rampowy 21,9° — gwarantuja, ze samochéd
nie utknie na pierwszej lepszej gérce. Wsparciem dla kierowcy
jest takze niezaprzeczalnie elektronika, a konkretnie system
X-MODE. Tak steruje m.in. praca silnika, napedu i hamulcow,
by Subaru XV dat z siebie wszystko na wyboistych czy $liskich
nawierzchniach. Dzigki systemowi samochéd samodzielnie
utrzymuje zadang predkos¢ na stromych zjazdach, pozwalajac
kierowcy cieszy¢ sie jazda i ptyna¢ endorfinom.




'zpieczeﬁstwo na piatke

Subaru XV wyznacza standardy bezpieczenstwa pasazerow.
Skrupulatnie zaprojektowany i przebadany, z wynikiem pieciu
gwiazdek przewodzi w tabeli ocen Euro NCAP. Wynik uzyskany
przez XV w testach przeprowadzanych przez te niezalezna nie-
dochodowa organizacje ds. oceny bezpieczenstwa pojazdéw
to najwyzszy rezultat, jaki moze osiagnac¢ samochdd.

Nowoczesny system wspomagania kierowcy EyeSight jest
w XV standardem, podobnie jak przednie, przednie boczne
i kurtynowe poduszki powietrzne. Dla zapewnienia poczucia
bezpieczenstwa kierowcy i pasazerom samochdd wyposazono
w szereg aktywnych i pasywnych systemoéw zabezpieczajacych.
Przednie fotele posiadaja konstrukcje zmniejszajaca prawdopo-
dobienstwo uszkodzenia kregostupa szyjnego, a ich rozpraszajace
energie zagtéwki chronia pasazeréw przed kontuzjami w czasie
uderzenia z tytu. Mniejsze skutki uderzenia bocznego uzyskano
dzieki przesunieciu tylnych siedzen do tytu. W przypadku zde-
rzenia czotowego, w celu zminimalizowania jego skutkéw dla
podroézujacych Subaru XV, silnik i skrzynia biegéw maja pochto-
nac energie, a nastepnie oddzieli¢ sie od nadwozia. Konstrukcja
szkieletu nadwozia zawiera pierécieniowe ramy, zwiekszajace wy-
trzymatos¢ kabiny w obszarze od dachu po drzwi, stupki i pod-
foge. Konstrukcja ta pomaga w przekierowaniu i rozproszeniu
energii zderzenia z obszaru kabiny, czyli z miejsca, gdzie znajduja
sie pasazerowie. Wspomniane ramy wzmacniajace zbudowane sa
ze stali o zwiekszonej wytrzymatosci, a wiec sa mocne, sztywne
i lekkie zarazem. Wszystko to jest mozliwe dzieki zastosowaniu
Subaru Global Platform (SGP) - zupetnie nowej platformy, na
bazie ktérej beda powstawaty kolejne generacje samochodéw
Subaru. SGP cechuje sie wieksza sztywnoscia i wytrzymatoscia,
mniejsza masa i wieksza odpornoscig na przechyty. Do tego
czuty, bezposredni mechanizm kierowniczy w szczegdlny sposéb
wspierajg systemy bezpieczenstwa.

o R
ﬁ%

Inzynierowie Subaru wiedza, ze aby méc uniknaé niebez-
pieczenstwa, trzeba zobaczy¢, ze ono nadchodzi. Wtasnie dla-
tego Subaru XV zaprojektowano tak, by kierowca miat petna swia-
domosc tego, co sie dzieje wokdt. Automatycznie poziomowane
przednie reflektory, skierowane zawsze pod witasciwym katem,
optymalnie oswietlaja droge. Minimalizacje martwych pél widze-
nia i poprawe widocznosci uzyskano przez podwyzszenie punktu,
z ktérego kierowca obserwuje droge. Dodatkowo kamera cofania
daje kierowcy jasny obraz tego, co znajduje sie za samochodem.

Standardem w kazdej wersji Subaru XV jest takze system
kontroli trakgji i stabilizacji toru jazdy. Gdy samochéd zbliza
sie do granicy stabilnosci, rozdziat momentu napedowego,
osiagi silnika i dziatanie hamulcéw oddzielnie przy kazdym
kole sa tak korygowane, aby Subaru XV pozostat zawsze na
zamierzonym przez kierowce torze jazdy. Wchodzac w zakret,
gdy zaczynaja dziata¢ boczne sity bezwtadnosci, aktywne ste-
rowanie momentem napedowym (ATV) wykorzystuje hamulce
i moment napedowy silnika tak, by dostarczy¢ mniej momentu
do wewnetrznych kot, wiecej zas do zewnetrznych.

.a poszukiwaczy przygod

Wrazenia z testow? Nowy Subaru XV charakteryzuje sie
Swietng mobilnoscia i doskonata stabilnoscig w czasie jazdy,
czym moze z powodzeniem konkurowac z samochodami innych
marek. Szybka reakcja na polecenia w potfaczeniu ze statym
napedem na cztery kofa pozwala kierowcy poruszac sie zgodnie
z jego zamiarami. Samochéd jest dynamiczny, fatwo sie nim
manewruje i daje sobie rade w terenie. System EyeSight jest
po prostu Swietny i niczym aniot str6z czuwa nad kierowca,
a designerski kokpit i wnetrze ciesza oczy. Do tego
solidny przeswit i jak zwykle niezawodny naped —
Subaru XV to naprawde rozsgdna opcja. Niech moc
bedzie z wami!

Testowane auto na budowie S7 Lubien — Rabka-Zdrdj oraz na terenie zbiornika Swinna Porgba




