Nawierzchnie jednowarstwowe
szansa dla drog powiatowych
i gminnych
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WSsrdd uwarunkowan i przestanek rozwoju infrastruktury drogowej w kraju waznym czynnikiem jest spdjnosc
pomiedzy inwestycjami na drogach krajowych i samorzadowych. Dotyczy ona gtéwnie parametrow techniczno-
-budowlanych, ktére maja wptyw na trwatosc i poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. W tym kontekscie
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wazne jest takze to, jaka funkcje droga petni lokalnie i w jakim otoczeniu jest zlokalizowana.

Drogi samorzadowe stano-
wig az 95% ogolnej sieci drog
w Polsce. W wiekszosci ich stan
techniczny jest niezadowalajacy,
a wzrastajacy z roku na rok ruch
drogowy dodatkowo poteguje
niekorzystne zjawiska. Przed
zarzadcami drég stoi duze wy-
zwanie zwigzane z poszukiwa-
niem innowacyjnych rozwigzan w projektowaniu konstrukgji
nawierzchni. Takim rozwiazaniem, wdrozonym i juz spraw-

dzonym na polskich drogach lokalnych, sa nawierzchnie
jednowarstwowe.

Budowa drég wiaze sie z duzymi naktadami finansowymi.
Realizacja dobrych i trwatych nawierzchni musi wiec by¢ eko-
nomicznie uzasadniona i efektywna, co przekfada sie przede
wszystkim na ich szybkie i bezproblemowe wykonanie. Podczas
gdy tradycyjne technologie wielowarstwowe oznaczaja wyz-
sze koszty oraz dtuzszy czas budowy czy remontu, znacznie
szybsza i tansza alternatywa jest technologia nawierzchni jed-
nowarstwowych. Metoda ta opiera sie na sprawdzonej kon-
cepcji mieszanki mineralno-asfaltowej wedtug mastyksu gryso-
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wego, znanej jako technologia SMA. Mieszanka wbudowywana
w jednej warstwie SMA JENA (JEdnowarstowa NAwierzchnia)
o grubosci 4-10 cm zastepuje dwie tradycyjne warstwy — wig-
zaca i Scieralna, a czesto réwniez trzecia, profilowa. W wielu
przypadkach nawierzchnia tego typu moze by¢ ktadziona bez
sfrezowania istniejacej warstwy lub bez wykonywania warstwy
wyréwnawcze;.

Niewatpliwg zaleta tej technologii jest bardzo szybki proces
wbudowania i szybkie wtaczenie drogi do ruchu, skracajace
czas trwania remontu do niezbednego minimum. Jedno przej-
Scie rozktadarki, jedno skropienie miedzywarstwowe i jedno
zageszczenie to krotszy czas zajecia pasa ruchu, stosowania
tymczasowego oznakowania oraz krétszy czas wprowadzenia
tymczasowej organizacji ruchu.

Nawierzchnie jednowarstwowe SMA JENA to rozwigzanie
typu perpetuum, bowiem dobra stabilnos¢ warstwy umozliwia
przykrycie jej kolejna warstwa, czyli naktadka. Kiedy uptynie
zafozony okres eksploatacji takiej nawierzchni, mozna utozy¢
na niej cienka warstwe na goraco lub na zimno albo wykona¢
powierzchniowe utrwalenie, ktére przywroci wiasciwosci prze-
ciwposlizgowe nawierzchni, a tym samym przedtuzy jej okres
eksploatacji o kolejne lata.

Wyniki badan oraz systematyczna ocena wykonanych od-
cinkéw potwierdzity, ze SMA JENA to najlepsza nawierzchnia
dla drég samorzadowych. W prosty i tani sposéb pozwala na
wyjatkowo trwata modernizacje nawet bardzo zniszczonych
drog (spekane, skoleinowane, dziurawe, brukowe). Trwatos¢,
jaka daje ta technologia, zapewnia nawet kilkunastoletnie okresy
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niewymagajace od zarzadcy podejmowania zadnych srodkéw
naprawczych, umozliwiajac dziatania na kolejnych odcinkach.

Dodatkowym, waznym wymiarem stosowania SMA JENA
jest aspekt ekologiczny — twércy technologii dopuszczajg az
20-procentowy udziat destruktu, czyli sfrezowanej i zgranulo-
wanej starej nawierzchni.

Proces produkgji i wbudowywania zajmuje tylko jeden dzien
roboczy - rano jedziemy po dziurawej drodze, a wieczorem
wracamy po réwnej, cichej, bezpiecznej i fatwej w utrzymaniu
nawierzchni.

Nawierzchnie jednowarstwowe stosowane sa takze w ramach
objazdu do wzmocnienia nawierzchni drég lokalnych w przy-
padku wprowadzenia ruchu z drogi gtéwnej. Takie rozwigzanie,
wzmocnienie drogi gminnej i powiatowej, wdrozono na odcinku
ok. 2 km na wysokosci miasta Nowy Dwér Gdanski, gdzie
przekierowano ruch ciezki z drogi S7. Nawierzchnia ufozona
w jednej warstwie o grubosci 7 cm charakteryzuje sie bardzo
duza odpornoscia na koleinowanie. Po rocznej eksploatacji,
przy duzym i ciezkim ruchu, a dodatkowo prowadzonym dwu-
kierunkowo po jednym pasie drogi, nie zauwazono zadnych
odksztatcen czy degradacji nawierzchni.

W warstwie jezdnej SMA JENA zamknieta zostata pomy-
stowosc i kreatywnos¢ najlepszych inzynieréw i technologéw
z Niemiec i z Polski. Ta innowacyjna technologia jest szansa
na uporanie sie z jednym z najbardziej palacych pro-
blemoéw naszych samorzadéw i uzyskanie zdecydo-
wanej poprawy jakosci i trwafosci drég dla nizszej
kategorii ruchu.
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