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Wyrézniaja sie ogromnym udzwigiem, imponujacymi wysoko-
Sciami podnoszenia i zasiegami. Przystosowane do transportu
wymiary i ciezary elementéw maszyny sprawiaja, ze zurawie te
sa wyjatkowo mobilne. Charakteryzuja sie ponadto precyzyjnymi
technologiami sterowania, innowacyjnymi materiatami, wysoka
jakoscig i niezawodnoscia eksploatacji.

Dzieki wyjatkowo wszechstronnym systemom wysiegnikdéw
i udzwigom siegajacym setek ton maszyny te maja wyjatkowo
szeroki zakres zastosowan. Solidna stalowa konstrukcja zapew-
niajaca mniejsze zuzycie i dtuzszy okres eksploatacji, zoptyma-
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lizowana technika napedu oraz doskonata obstuga transportu
i stawiania zurawia zapewniaja klientom maksimum korzysci.

Zuraw gasienicowy LR 1300 SX

300-tonowy dzwig gasienicowy LR 1300 SX jest przeznaczony
do operacji podnoszenia duzych fadunkéw. Zachwyca swoja
niezwykta mobilnoscig i wielorakimi zastosowaniami. Do ciez-
kiego podnoszenia zuraw moze by¢ wyposazony w wysiegnik
o duzym udZwigu w pofaczeniu z dodana ruchoma przeciwaga,
dodatkowo zwiekszajacg udzwig.

LR 1300 SX jest czesto uzywany do prac konserwacyjnych
i montazowych przy turbinach wiatrowych.

Max. udzwig 300 t

Max. wysokos¢ podnoszenia 169 m

Max. promief 115 m

Jakosé, trwatosé i wydajnos¢ na wiele lat

Doskonata wydajnos¢ i duza mobilnos¢ to cechy wyrézniajace
pod wzgledem hydrauliki dZwigi gasienicowe z wysiegnikiem




kratowym (seria LR), wyprodukowane w fabryce Liebherr-
-Werk Nenzing GmbH w Austrii. Nowe, ulepszone materiaty
i komponenty, zwiekszona precyzja systemu sterowania, zop-
tymalizowana technologia napedu, a takze doskonata obstuga
podczas transportu i montazu to tylko kilka cech, ktére zapew-
niaja optimum korzysci dla klienta. Jakos¢ i wydajnos¢ nowych
zurawi ugruntowuja opinie o trwatosci i niezawodnosci serii
LR, jaka ta cieszy sie od wielu lat.

Rentownos¢

W przypadku maszyn Liebherr rentownos¢ i korzysci dla
klienta rozpoczynaja sie od transportu dzwigbéw gasienico-
wych. Warunkiem bezproblemowego transportu na wszystkich
drogach jest idealna waga i zwartos¢ pojedynczych elemen-
téw. Oznacza to maksimum oszczednosci czasu i pieniedzy,
zanim jeszcze dZwigi zostang uruchomione na miejscu. System
samodzielnego montazu to efekt zaawansowanej konstrukgji
Liebherr, ktéra zmniejsza fadowanie i montaz do minimum.
Nie ma potrzeby stosowania zwyktego zurawia pomocniczego.

Opfacalnos¢ jest réwniez znaczaco odczuwalna przez klienta
podczas eksploatacji zurawi. Nacisk potozono bowiem na nieza-
wodne i ekonomiczne funkcjonowanie dzwigu dzieki solidnym
i trwatym komponentom, niskiemu zuzyciu paliwa i minimalnej
konserwacji produktu. Dotyczy to nie tylko mocnego silnika wyso-
kopreznego Liebherr, ale takze wszystkich innych komponentéw.

Efektywnos¢

Wysoka elastycznosc stabilnego systemu wysiegnika umozli-
wia dostosowanie zurawia do okreslonych wymagan na placu
budowy i szybka adaptacje do zmieniajacych sie warunkéw
uzytkowania.

System sterowania Litronic — oparty na technologii CAN-
-Bus — zapewnia skuteczng kontrole wszystkich funkcji, w tym
obliczanie obciazenia online.

Komfort pracy i bezpieczenstwo

Ergonomicznie zaprojektowana kabina zapewnia operatorowi
nieograniczony dostep do widoku obszaru roboczego. Juz
standardowe wyposazenie serii zurawi gasienicowych Liebherr
obejmuje liczne innowacje techniczne, co znacznie ufatwia
obstuge dzwigu.

Niezawodny serwis

Przy minimalnych wymaganiach dotyczacych konserwacji
produktu, mozliwosci zdalnej diagnostyki, szybkiemu mon-
tazowi na miejscu i niezawodnemu zaopatrzeniu w czesci za-
mienne Liebherr gwarantuje trwatos¢ i dostepnos¢ zurawi
gasienicowych.

LiDAT, kompleksowe zarzadzanie parkiem maszynowym, to
system transmisji danych i pozycjonowanie, ktéry optymali-
zuje obstuge. Nowoczesna naprawa i centra szkoleniowe oraz
kompleksowa sie¢ serwisowa zapewniaja obstuge klienta na
catym Swiecie.

Prace dzwigowe w Polsce - LR 1300 SX w Tatrach

W 2010 r. pow6d? zniszczyta most przez rzeke Biata w miej-
scowosci Jankowa, w ciggu drogi Jankowa — Lipniczka. W 2017 .
w tym miejscu firma IMB Podbeskidzie Sp. z 0.0. zbudowata
nowy most tukowy. Do jego montazu uzyto dzwigu Liebherr
LR 1300 SX, pomalowanego w barwy klienta.

Betonowe, prefabrykowane elementy mostu o masie 60 t
w liczbie szesciu sztuk zostaty przywiezione z bazy
klienta, nastepnie podniesione z naczepy i zamonto-
wane na miejscu budowy. Most znajduje sie 5 m nad
poziomem rzeki Biata.
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Rozpoznanie podtoza budowlanego
w drogownictwie w swietle Eurokodu 7

tekst: EDYTA MAJER, ANDRZE) RUDNICKI, Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy
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Wozrost jakosci i wiarygodnosci badan podtoza budowlanego, usprawnienie i standaryzacja procesu opracowania do-
kumentacji badan podtoza - to gtéwne efekty prac realizowanych na rzecz Rozwoju Innowacji Drogowych (RID) przez
Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy Instytut Badawczy (PIG-PIB), Akademie Gdrniczo-Hutnicza (AGH) i Po-
litechnike Warszawska (PW). Eksperci Instytutu i uczelni podzielili sie wynikami swoich badan z przedstawicielami
branzy drogowej podczas Miedzynarodowych Targow Autostrada w Kielcach 9 maja 2018 r. na konferencji Rozpozna-
nie podtoza budowlanego w drogownictwie w swietle Eurokodu 7.

Marcin Nowacki, zastepca dyrektora
Departamentu Studiow GDDKIA, przedstawit
w imieniu zamawiajgcego oczekiwane

efekty realizacji projektu RID - wytyczne

do badan podtoza gruntowego na potrzeby
budownictwa drogowego

Prace sa prowadzone przez konsorcjum
naukowe tworzone przez PIG-PIB (lider),
AGH i PW w ramach projektu Nowoczesne
metody rozpoznania podfoza gruntowego
w drogownictwie. Jest on czescig wspol-
nego przedsiewziecia (RID) Narodowego
Centrum Badan i Rozwoju oraz General-
nej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Zespot geologdw inzynierskich, geotech-
nikéw, geofizykéw i geodetéw zaangazo-
wanych w projekt opracowat m.in. zbiér
wytycznych do badan podfoza budow-
lanego. Dzieki nim proces inwestycyjny
bedzie sprawniejszy, a rozpoznanie gruntu
pod obiekty drogowe doktfadniejsze
i znacznie bardziej rzetelne niz dotychczas.
Wytyczne okreslaja minimalny zakres ba-
dan gruntéw i skat, ktére nalezy wykonac
przed rozpoczeciem budowy, w jej trakcie
oraz podczas eksploatagji, czyli na kazdym
etapie inwestycji. Sa one jasno i konkretnie
okreslone, co inwestorowi utatwi przygo-
towywanie opisu przedmiotu zamoéwienia,
a wykonawcom oferty przetargowej. Kon-
trola wykonawcéw bedzie prostsza, gdyz
dokumenty zawierajace wyniki badan
podtoza zostang ujednolicone, przez co

Dr Edyta Majer moderuje 0zywiong
dyskusje podsumowuijgca blok prezentacii.
Najaktywniejsi dyskutanci zostali nagro-
dzeni publikacjg Zasady dokumentowania
geologiczno-inzynierskiego w Swietle
wymagari Eurokodu 7

stang sie poréwnywalne i bardziej przej-
rzyste. Wprowadzony zostanie obowia-
zek przekazywania dokumentacji réwniez
w formie elektronicznej. Wdrozenie no-
wych wytycznych moze wptynaé, przez
sprecyzowanie kryteriéw wykonywania
badan, na zmniejszenie liczby roszczeh
wykonawcow wobec inwestorow z tytutu
nieprzewidzianych niekorzystnych warun-
kéw gruntowych.

Dotychczas nie byfo to w petni moz-
liwe, poniewaz obowigzujaca od 20 lat
instrukcja badan podtoza gruntowego
nie okresla wymaganego do wykonania
zakresu rozpoznania gruntéw i skat, liczby
i rodzaju sondowan, badan geofizycz-
nych, geodezyjnych czy laboratoryjnych.
W efekcie wykonywano duza liczbe badan
najtanszych, ale nie zawsze najbardziej
przydatnych do projektowania obiektow
budownictwa drogowego. To sie zmieni,
jesli wytyczne opracowane przez PIG-PIB,
AGH i PW zostang przyjete.

Nic zatem dziwnego, ze konferencja
cieszyfa sie duzym zainteresowaniem
wykonawcow i ekspertéw, ale przede
wszystkim inwestoréw, w tym kierownic-
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Zgodnie z przypuszczeniami organizatorow, tematyka
konferencji przyciagneta liczne grono uczestnikéw. Obec-
nych byto prawie 70 0sob. Szeroki przekroj uczestnikow
konferencji obejmowat przedstawicieli firm wykonujgcych
badania podtoza, pracownikow GDDKIA, projektantow

i przedstawicieli uczelni

twa najwiekszego z nich w Polsce, czyli
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Au-
tostrad. Specjalisci z PIG-PIB i AGH zapre-
zentowali wytyczne do badan podtoza
i prowadzenia jego monitoringu. Goraca
dyskusje, zwtaszcza wérdd przedstawicieli
wykonawcow, wywofata propozycja Sci-
stego powiazania wiercen z sondowaniami
oraz koniecznos¢ ich wykonywania zgod-
nie z europejska norma, ktéra wymaga
wykorzystania specjalistycznego sprzetu.
Obawy przedsiebiorcéw wzbudzita tez
skala standaryzacji elektronicznej opra-
cowan geologicznych, ktére maja by¢ wy-
konywane wedtug jednego, konkretnie
okreslonego schematu. Eksperci udzielali
wyjasnien i ttumaczyli zalety nowych roz-
wigzan, ktére niebawem trafig do konsul-
tacji zewnetrznych.

Zainteresowaniem gosci targow cie-
szyto sie tez stoisko PIG-PIB. Zwiedzajacy
mogli zapoznac sie tam z problematyka
geologiczng zwiazang z budownictwem
drogowym oraz sposobami dostepu do
bazy danych geologiczno-inzynierskich.

Strona internetowa projektu:
www.pgi.gov.pl/drogi.



