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 tekst i zdjecia: STRABAG Sp. z.0.0.

12 czerwca 2018 . Strébag odebrat nagrode Dzieto Mostowe Roku 2017, przyznana przez Zwiazek Mostow-
céw'Rzeczypospolitej_ Polskiej. Nagrodzone obiekty inzynieryjne zlokalizowane sa w ciagu linii kolejowej nr 9
_ relacji Warszawa - Gdansk (obiekt TK1) oraz linii kolejowych nr 502 Warszawa Praga - Warszawa Wschodnia
-i'nr 545 Warszawa Praga - Warszawa Olszynka Grochowska [oblekt TK2) zreallzowane W ramach budowy o,
Trasy Swigtokrzyskiej w Warszawie (odcmek od Dworca Wschodmego do uI Zabranieckiej).
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Generalny wykonawca: Strabag Sp. 0.0

Wartos$¢ inwestycji: 77 361 492 zt br_utto, ;

k Termin realizacji: 30 mieéiec__y od podpisania .

A ~ umowy do pozwolenia na uzytkowanie; %

% Zamawiajacy: Miasto Stoteczne Warszawa, : S :

-\& _ Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych. . SRR £ : Tunel TK1 - gotowy obiekt
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Infrastruktura komunikacyjna

To ztozone zagadnienie inzynieryjne polegato na odpowied-
nim zaprojektowaniu, zaplanowaniu i przetransportowaniu
tuneli.

Do budowy obydwu obiektéw zastosowano innowacyjna
metode, ktéra nie byta dotad wykorzystywana w Polsce.
Obiekty TK1 i TK2 zostaty wykonane poza obszarem linii
kolejowych, a nastepnie przetransportowane w miejsce
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(A IR docelowe za pomoca wieloosiowych platform transpor-
towych Self-Propelled Modular Transporter (SPMT), do-
starczonych przez firme Mammoet Holding B.V. Wézki

smign SRR

SPMT dotychczas wykorzystywano gtéwnie do transportu
ponadgabarytowych elementéw przemystowych i obiektow
mostowych, ale nigdy wcze$niej nie transportowano nimi
tuneli z ptyta denna.

Organizacja placu budowy oraz ukfad docelowy Tymczasowe miejsca budowy konstrukcji zostaty dosto-
sowane pod wzgledem geometrycznym i wysokosciowym
do ksztaftu tuneli oraz spadkéw podtuznych i poprzecznych

rzf T R, B ptyt dennych. Konstrukcje stanowisk prefabrykacji zaprojek-
towano tak, aby przenies¢ obcigzenia pochodzace od wéz-
kéw SPMT wraz z konstrukcjami tuneli. Tunele to sztywne,

Sl |

zelbetowe, ramownicowe konstrukcje, ktére w przypadku
niekontrolowanego osiadania mogtyby dozna¢ uszkodzen
uniemozliwiajacych dalsza eksploatacje, dlatego konieczne
byto zaprojektowanie konstrukcji tuneli w taki sposéb, aby
uwzgledniaty oddziatujace na nia sity w trakcie transportu
oraz od obcigzenia taborem kolejowym w miejscu docelo-
wym. Wykonano szereg szczegétowych analiz poréwnaw-
czych i modeli statystycznych w celu oszacowania oddzia-
tywan wézkéw SPMT na wsporniki cian tunelu oraz na sam
Wozki SPMT usytuowane pod wspornikami wzdtuz kazdej ze $cian tunelu uktad wozkow.
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Tunel TK2 - gotowy obiekt

Ze wzgledu na ograniczona nosnos¢ wozkow, wynikajaca
z liczby osi, niezbedne byty obliczenia charakterystycznych
wartosci ciezaru tuneli. Na tej podstawie ustalono odpowied-
nig liczbe osi niezbednych do transportu. Ciezar tunelu TKI1
wynosit 4195 t, a do jego transportu wykorzystano 28 wozkow
o facznej liczbie 144 osi. Ciezar tunelu TK2 wynosit 3266 t,
a do jego transportu wykorzystano 18 wézkéw ze 104 osiami
facznie. Wozki rozmieszczone byty po obu stronach tunelu,
wzdtuz dtuzszych krawedzi, w jednym rzedzie, a przy skrajnych
Scianach w dwdch rzedach.

W trakcie kilkunastodniowych zamknie¢ torowych ko-
nieczne byfo catkowite zdemontowanie i odbudowanie
infrastruktury kolejowej (nawierzchnia, trakcja, urzadze-
nia srk), wykonanie duzego zakresu rob6t ziemnych (tunel
TK1 = 15 tys. m® wykopu i 6 tys. m? nasypu, tunel TK2 —
13 tys. m3 wykopu i 6,7 tys. m® nasypu), odbudowanie
nawierzchni i sieci trakcyjnej oraz wykonanie préb obcia-
zeniowych. Wszystkie te prace realizowane byty przy za-
angazowaniu duzej liczby sprzetu i oséb przez 24 godziny
na dobe. W wyniku dobrze opracowanego harmonogramu
mogty przebiega¢ w sposéb ptynny i ciggty.

Negatywne oddziatywanie budowy obydwu obiektéw
inzynieryjnych dzieki zastosowanemu rozwigzaniu zo-
stato ograniczone do niezbednego minimum. Udato sie
zredukowa¢ zamkniecia torowe na linii kolejowej nr 9 do
16 dni, a na liniach 545 oraz 502 do 18 dni, podczas gdy
wykonanie tych obiektéw w tradycyjnej tech-
nologii (tj. systemie na mokro) wymagatoby ok. (=]
230 zamknigc¢ torowych, trwajacych od kilku g
godzin do kilkunastu dni w okresie 11 miesiecy. : Tunel w trakcie transportu
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