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Budowa-S17:Skrudki = Stelce

Teraz wschod Polski

Z DAWIDEM BAJORKIEM, dyrektorem Pionu Infrastruktury Mota-Engil Central Europe SA, rozmawia MARIA
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Mota-Engil Central Europe SA realizuje
obecnie kilka ciekawych kontraktow in-
frastrukturalnych we wschodniej Polsce.
Czy moze Pan przyblizy¢ szczegoty?

To catkiem sporo zadan. 17 sierpnia
2017 r. podpisalismy umowe na odcinek C
od wezfa Tarczyn Pétnoc (bez wezta) do
poczatku obwodnicy Gréjca w ciagu ist-
niejacej drogi ekspresowej S7. Kontrakt,
realizowany w systemie projektuj i buduj,
przewiduje zbudowanie dwdch jezdni drogi
ekspresowej S7 z nawierzchnia betonowa
o dfugosci 7,89 km wraz z niezbedna infra-
struktura, 11 obiektami inzynieryjnymi oraz
weztem drogowym. Odcinek zostat podzie-
lony tak, aby wystepowac o cztery odrebne
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej
(ZRID). Prace budowlane rozpoczna sie po
okresie zimowym.

8 stycznia 2018 r. odbyto sie podpisanie
umowy na odcinek S7 Szczepanowice —
Widoma. Kontrakt, réwniez realizowany
w systemie projektuj i buduj, przewiduje
wybudowanie dwoéch jezdni drogi eks-
presowej S7 z nawierzchnig bitumiczna,
o przekroju 1 x 2 i dfugosci 13,1 km wraz
z niezbedna infrastruktura, 18 obiektami
inzynieryjnymi, dwoma weztfami drogo-
wymi, dwoma miejscami obstugi podréz-
nych (MOP) oraz obwodem utrzymania
drogi (OUD). Inwestycja przewiduje m.in.
zbudowanie estakady ESO2 o dfugosci cat-

kowitej 711 m w technologii nasuwania
podfuznego. Termin rozpoczecia robét bu-
dowlanych to drugi kwartat 2019 r.

21 grudnia 2017 r. podpisalismy umowe na
odcinek od wezfa tomza Potudnie (z we-
ztem) do wezfa tomza Zachéd (bez we-
zta) wraz z budowa drogi krajowej nr 63.
Kontrakt, realizowany w systemie projektuj
i buduj, przewiduje zbudowanie dwdch jezdni
drogi ekspresowej S7 z nawierzchnia beto-
nowa o dfugosci 7,2 km oraz budowe drogi
krajowej nr 63 o przekroju 1 x 2 i dtugosci
8,9 km wraz z niezbedna infrastruktura,
15 obiektami inzynieryjnymi i weztem dro-
gowym. Uzyskanie ZRID-u, co stanowi pocza-
tek witasciwych robét budowlanych, powinno
nastapi¢ w trzecim kwartale 2019 r.

Kolejne zadanie to zaprojektowanie i bu-
dowa na trasie S17 odcinka o dtugosci
13,17 km od wezta Skrudki (bez wezta)
do wezta Sielce, obecnie Kuréw Zachéd
(bez wezta). Kontrakt podpisalismy 19 paz-
dziernika 2015 r. Oprécz wezta powstaje 11
obiektéw inzynieryjnych (przejscia dla zwie-
rzat, wiadukty, mosty) oraz 33 przepusty.
Gtéwne zadania zostaty zrealizowane. Pozo-
staty do wykonania roboty wykonczeniowe,
bariery, ekrany oraz drobne prace branzowe.
Zgodnie z planem inwestycja powinna by¢
gotowa w maju 2019 r.

28 lutego 2018 r. podpisalismy kontrakt
na projekt i budowe $19 na odcinku we-
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zef Niedrzwica Duza (bez weztfa) - Kra-
$nik, obecnie Krasnik P6tnoc (bez wezta)
o dtugosci ok. 20 km. Inwestycja jest na
etapie przygotowywania projektu budowla-
nego i wniosku o ZRID. Na realizacje mamy
34 miesiace bez okreséw zimowych. W ra-
mach kontraktu powstanie wezet drogowy,
cztery MOP-y oraz 17 obiektéw inzynie-
ryjnych (przejscia dla zwierzat, wiadukty,
mosty) i 15 przepustow.

Do 17 lutego 2019 r. na etapie projekto-
wym jest nasz kolejny kontrakt — projekt
i budowa drogi ekspresowej S17 War-
szawa — Hrebenne, odcinek obwodnica
Tomaszowa Lubelskiego, o dtugosci ok.
10 km. Z uwagi na rozszerzenie przez za-
mawiajacego zakresu robdt o druga jezdnie
w obrebie weztéw konieczne byto przepro-
wadzenie zmian projektowych i formalno-
prawnych w dotychczasowym pozwoleniu
na budowe. Catos¢ przedsiewziecia zostata
podzielona na trzy odcinki realizacyjne. Drugi
bedziemy realizowac na podstawie pozwole-
nia na budowe wydanego 23 grudnia 2010 .
W przypadku pozostatych odcinkéw jestesmy
na etapie zatwierdzania projektéw wykonaw-
czych i specyfikacji technicznych niezbed-
nych do rozpoczecia robét budowlanych.
Na terenie przyszfej obwodnicy Tomaszowa
Lubelskiego warunki gruntowe beda dos¢
trudne, zwtaszcza pierwsze 5,5 km przebiega
przez tereny podmokfe o wysokim poziomie



S17 Skrudki - Sielce

wod gruntowych, a takze torfowiska. Bedzie
to dla nas zatem dos¢ wymagajacy kontrakt.
Najciekawszym obiektem budowanym na
obwodnicy Tomaszowa Lubelskiego bedzie
estakada nad doling rzeki Sotokiji o dtugosci
blisko 290 m.

W marcu 2019 r. spodziewamy sie uzy-
skania decyzji ZRID dla kolejnego kontraktu,
niemal siedmiokilometrowej obwodnicy
Janowa Lubelskiego, stanowiacej fragment
S19. Termin realizacji to 2 maja 2021 r.
W podtozu jednego z wiaduktéw wykryto
zjawisko krasowe. Obecnie trwaja prace ba-
dawcze nad okresleniem zakresu zjawiska
i wytycznych projektowych.

Jako dyrektor wielu kontraktow ma Pan

bogate doswiadczenie w zarzadzaniu tak

specyficznymi projektami, jak budowa
obiektow liniowych. W podejmowanych
przez firme dziataniach mozna zauwazy¢
pewna prawidtowos¢ i strategie. Jakie ko-
rzysci - zarowno od strony operacyjnej, jak

i biznesowej - niesie ze soba skumulowanie

realizacji w jednym miejscu?

Mozna wyréznic trzy podstawowe zalety
centralizacji inwestycji w jednym regionie.
Jedna z nich jest mozliwos¢ scalenia opera-
qji logistycznych i skrécenia dystanséw dla
manewréw zasobami. Kolejng — wzajemne
wsparcie ludzkie, sprzetowe i transportowe
w okresach spietrzenia robot czy awarii,
a takze racjonalizacja zmobilizowanych
zasobow. Niewatpliwa zaleta jest rowniez
korzystniejsza pozycja we wszelkich ne-
gocjacjach z podmiotami uczestniczacymi
w inwestycjach.

Poprawa potaczen transportowych prze-
ktada sie m.in. na wzrost atrakcyjnosci
gospodarczej makroregionu, a co za tym
idzie - catego kraju. Czy dzieki inwesty-
cjom drogowym realizowanym na $cianie
wschodniej powtorzy sie to, co udato sie
osiagnac nazachodzie kraju pod wzgledem
gospodarczym i w zakresie bezpieczen-
stwa drogowego?

Wypadki drogowe stanowia gtéwny po-
waéd Smierci na drogach — rocznie to ok.
3 tys. 0s6b, a ponad 11 tys. odnosi ciezkie

S3 Jawor - Bolkow

obrazenia. Statystyki pokazuja, ze rejony
pétnocno-wschodnie i wschodnie potrze-
buja zarzadzania stanem bezpieczenstwa
na drodze, w co wpisuje sie takze poprawa
stanu drég i rozbudowa ciagdéw komunika-
cyjnych w tej czesci Polski. Jestesmy krajem
0 szczegblnym znaczeniu dla tranzytu w Eu-
ropie. Polska zachodnia zyskata w ostat-
nich latach na przebudowie i rozbudowie
zwlaszcza drog szybkiego ruchu. Z naszym
udziatem rozbudowywaty sie m.in. S5i S3
w okolicach Bolkowa, Lubina, Radomicka.
Taka zmiana przyczynita sie nie tylko do
poprawy bezpieczenstwa drogowego, ale
w wielu miejscach takze do podniesienia
atrakcyjnosci gospodarczej mniejszych
osrodkéw miejskich. Spodziewamy sie po-
dobnego efektu na wschodzie. | podobnie
jak to miato miejsce w ostatnich latach, jako
Mota-Engil Central Europe bedziemy roz-
budowywali uktad drogowy wtasnie w tej
czesci kraju. Dziatanie wedtug okreslonego
planu, koncentracja zasobéw, dobra orga-
nizacja pracy wytworni, sprawna logistyka
wspieraja efektywnos¢ pracy. Obecnie jeste-
Smy w trakcie realizacji lub przygotowania
do realizacji kilku waznych odcinkéw dro-
gowych. Zamierzamy podtrzymac tradycje
dobrego, planowego wykonawstwa. Wi-
dzimy na przyktadzie kontraktu S17 Skrudki
— Sielce, ktory zbliza sie ku koncowi, ze to
sie udaje. Mam nadzieje, ze ku zadowoleniu
przede wszystkim uzytkownikéw drog.

Z jakimi wyzwaniami wiaze sie prowadze-

nie prac budowlanych na scianie wschod-

niej i jakie znaczenie maja te projekty

w portfolio firmy?

Nie odnosimy wrazenia, ze realizacja prac
budowlanych ma jakikolwiek zwiazek z poto-
zeniem geograficznym. Mamy doskonatych
pracownikéw i sprawdzonych podwykonaw-
cow w catej Polsce i z nimi bedziemy realizo-
wali nasze zadania. JesteSmy zainteresowani
wspotpraca z lokalnymi firmami i bedziemy
zatrudniali specjalistow zwiazanych z rejo-
nem, w ktérym beda prowadzone prace bu-
dowlane. Zapraszamy ich do wspétpracy.
Natomiast wyzwaniem w najblizszych la-

v
.

tach, gdy bedziemy realizowali projekty na
wschodzie, jest nierozstrzygnieta kwestia
waloryzacji cen materiatéw i ustug dla pro-
jektéw juz trwajacych. Mozna przywofac tez
ograniczong dostepnos¢ kruszyw i opartych
na nich wyroboéw, dtuzsze drogi zaopatrzenia
w wyroby ropopochodne i stalowe, co jest
konsekwencja warunkéw naturalnych i cze-
sciowo rozwojowych. To wszystko sprawia,
ze nasze starania zrealizowania kontraktow
w terminach i w cenie, jaka zaoferowali-
smy, okupione jest ciezka praca wszystkich
zaangazowanych w proces inwestycyjny.
Zwtlaszcza gdy pracujemy pod presja prac
prowadzonych na koncowych etapach reali-
zacji inwestycji. Dotyczy to zaréwno rynku
budownictwa infrastrukturalnego, jak i kuba-
turowego. Dlatego zalezy nam na sprawdzo-
nych podwykonawcach o dobrej renomie.
W tak wymagajacych warunkach tylko dzieki
zespofowemu zaangazowaniu naszych pra-
cownikéw i firm wspofpracujacych mozemy
podotac¢ tym wyzwaniom. Obecnie nie jest to
fatwe, a na pewno wymaga duzego wysitku
organizacyjnego i finansowego.

Czyrealizowane przez Mota-Engil Central

Europe kontrakty o strategicznym zna-

czeniu dla kraju i szerokim zakresie beda

wymagac zwiekszenia zatrudnienia?

Nie ma miesiaca, abysmy nie zatrudnili
nowych pracownikéw i kazde CV jest ana-
lizowane pod katem zatrudnienia. Poszu-
kujemy wykwalifikowanych i doswiadczo-
nych pracownikéw, potrafigcych realizowac
duze kontrakty. Jest to spowodowane nie
tylko rozwojem naszej firmy, ale réowniez
wystepujaca w branzy rotacja pracowni-
kow. Zachecamy do przytaczenia sie do
nas. Po wielu latach pracy w Mota-Engil
moge powiedzie¢, ze jesteSmy dumni z tego,
co robimy i w jakiej firmie pracujemy. Bez
takiego podejscia zapewne nie przetrwa-
libysmy ponad 20 lat na polskim rynku,
ktory nie nalezy do najfatwiejszych, a wrecz
mozna powiedzie¢, ze z uwagi na
swoja zmiennos¢ jest jednym z naj-
bardziej wymagajacych.

Dziekuje za rozmowe.
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