S$2 Potudniowa Obwodnica
Warszawy: wezet Putawska -
wezet Lubelska

Potudniowa Obwodnica Warszawy jest z pewnoscia jedna z najbardziej wyczekiwanych inwestycji
ostatnich lat. Co wiecej, trasa planowana byta juz od lat 70. XX w. jako cze$¢ autostrady A2 wschad -
zachdd. Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku wezet Putawska - wezet Lubelska to 18,5 km
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drogi ekspresowej, ktorej realizacja zostata podzielona na trzy zadania.

Zadanie A, od wezta Putawska (bez wezta) do wezta {rzyczé’rl&owa (bez wezta) o dtugosci oke4,6 km, fot. GDDKiA

Przygotowania do budowy kolejnego odcinka Potudniowej Ob-
wodnicy Warszawy od wezta Putawska do wezta Lubelska wraz
z tunelem pod Ursynowem rozpoczeto w 2013 r. W ramach
podjetych dziatah miescity sie m.in. konsultacje z mieszkancami
wszystkich dzielnic, przez ktére miafa przebiegac trasa, oraz
pierwsze prébne odwierty. Przetarg na budowe rozpisano
18 grudnia 2013 r. Umowy na projekt i budowe oraz na nadzoér
nad inwestycja polegajaca na budowie ostatniego odcinka
Potudniowej Obwodnicy Warszawy podpisano 11 grudnia
2015 r. Wykonawcy maja na realizacje zadan 41 miesiecy, nie
liczac okreséw zimowych.

Zadanie A

Zadanie A obejmuje budowe fragmentu drogi o dfugosci ok.
4,6 km od wezta Putawska (bez wezta) do wezta Przyczétkowa (bez
wezta), weztéw drogowych Ursynéw Zachéd i Ursyndw Wschod
oraz tunelu pod Ursynowem. Tunel o dtugosci ok. 2,3 km, po-
prowadzony m.in. pod | linig metra, bedzie najdtuzszym tunelem
w Polsce. Wedtug pierwotnych planéw, miat mie¢ 2,6 km dfugosci

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne Marzec - Kwiecien 2019

i zaczynac sie od razu przy wezle Ursynéw Zachéd. Ostatecznie
zaczyna sie 300 m dalej, pod powierzchnie wchodzi na wysokosci
ul. Indiry Gandhi, a wychodzi na skarpie za ul. Nowoursynowska.
Wedtug prognoz, tunelem bedzie przejezdzac ok. 120 tys. samo-
chodéw na dobe, w tym ok. 10 tys. ciezarowych.

Kazda z dwoch jezdni bedzie mie¢ szerokos¢ ok. 14,5 m,
po trzy pasy ruchu i pas awaryjny o szerokosci ok. 3,75 m.
Po obu stronach jezdni zlokalizowane sg drogi ewakuacyjne
o szerokosci T m od krawedzi jezdni.

Odcinek projektuje i buduje wtoska firma Astaldi. Kontrakt
opiewa na 1,2 mld zf. Majac na uwadze, jak skomplikowany
i wymagajacy bedzie odcinek ursynowski, wykonawca podzielit
prace na trzy czesci. Krytyczna faza, zwigzana z najtrudniejszym
elementem prac, to przygotowanie tunelu linii metra do tego, by
wykona¢ pod nim tunel drogowy, a p6zniej budowa tego dru-
giego. Odcinek od wezta Putawska do wjazdu do tunelu (na terenie
dzielnicy Ursynéw), roboczo nazwany S1, oraz odcinek tunelowy
wraz ztrasg do wezfa Przyczétkowa (na terenie dzielnicy Wilanow),
roboczo nazwany S2, sa stosunkowo najbardziej typowe.
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Potudniowa Obwodnica Warszawy Przejscie podziemne na stacji Mfawa

e Lata doswiadczern projektowania i realizacji fundamentéw posrednich,
a przede wszystkim szereg realizacji inwestycji pozwalaja na zaliczenie naszej
firmy do grona lideréw firm specjalizujacych sie w gtebokim fundamentowaniu,

aw szczegolnosci w zakresie pali i kolumn wierconych oraz $cian szczelinowych.

e Nasz wieloletni dorobek na rynku ustug fundamentéw specjalnych, swiadczy
o ogromnym zaufaniu ktérym obdarzyli nas klienci, powierzajac nam szereg
odpowiedzialnych zadan m.in.:

- SKY TOWER - najwyzszy budynek w Polsce,

- Ztota44 w Warszawie,

- Most Redziriski w ciggu Autostradowej Obwodnicy Wroctawia,

- Dworzec Nowa t6dZ Fabryczna,

- Potudniowa Obwodnica Warszawy — przejscie drogi ekspresowej S2 pod
tunelem metra.

Most Autostradowy przez rzeke Wiste w Grudzigdzu

www.inkom-belchatow.com.pl
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Na prace w sasiedztwie | linii metra wykonawca otrzymat pozwo-
lenie na budowe w 2016 1., a po wykonaniu prac przygotowawczych
i wdrozeniu czasowej organizacji ruchu roboty ruszyty w maju
2017 r. Pozwolenie na prace dla S1 i S2 otrzymano w grudniu 2017 r.

Pomimo Zze wykonawcy przystuguje przerwa zimowa, to jednak
oprocz krotkiej przerwy swiagtecznej prace caty czas trwaja. Kontynu-
owane sa m.in. prace podstropowe, a takze przy obiektach inzynie-
ryjnych, wiaduktach czy nasypach za i przed tunelem. Budowa tunelu
realizowana jest metoda podstropowa. Objetos¢ wykopow to po6ft
miliona m®. Na zrealizowanie ptyty gornej tunelu zuzytych zostanie
29 tys. m® betonu i 6 tys. t stali. W ramach robét drogowych pod
koniec lutego 2019 r. miaty miejsce m.in. roboty przezbrojeniowe,
oraz roboty zwigzane z budowa sieci wodociagowej. W lutym 2019 r.
zaawansowanie finansowe zadania A przekraczato 50%.

Zadanie B

Zadanie B obejmuje budowe fragmentu drogi o dfugosci 6,45 km
od wezfa Przyczétkowa do wezta Wat Miedzeszynski wraz z weztami
oraz mostu przez Wiste. Projekt stworzy i wykona za 757,64 min zt
turecko-polskie konsorcjum Golermaka i Przedsiebiorstwa Budowy
Drég i Mostéw z Mihska Mazowieckiego. Zaproponowana cena
jest o prawie 1 mld zt nizsza od zakfadanych kosztow budowy.

b

Most w ciagu trasy S2 bedzie mie¢ ok. 1,5 km dtugosci,
same konstrukcje maja tacznie 42,6 m szerokosci. Potaczy Wi-
lanéw z Wawrem i bedzie najbardziej wysunieta na potudnie
przeprawa w stolicy. Projektowany most bedzie tworzyt ustréj
skrzynkowy o dwaoch blizniaczych konstrukcjach, osobnych
dla kazdej jezdni. W obu kierunkach kierowcy beda mie¢ do
dyspozycji po cztery pasy ruchu. Dodatkowo z obu stron
zostat zaplanowany ciag pieszo-rowerowy.

Prace na budowie trwaja nieprzerwanie od czerwca 2017 r.
W sezonie 2017/2018 przerwa zimowa trwata tylko dwa ty-
godnie. Do budowy przeprawy zostana wykorzystane trzy
technologie — po stronie Wawra jest to maszyna MSS, czes¢
nad Wista bedzie realizowana metoda nawisowa, a po stronie
Wilanowa jest to nasuwanie. Catkowita ilos¢ stali w projekcie
to ok. 17 tys. t. Catkowita ilos¢ betonu, jaka zostanie uzyta
do inwestycji, to prawie 110 tys. m3, czyli ponad 12 tys.
betoniarek. Natomiast catkowita ilos¢ ziemi w projekcie to
ok. 1 mln m?.

Na odcinku B jest do wykonania w sumie 14 obiektéw inzy-
nieryjnych po stronie wilanowskiej oraz 5 po stronie Wawra.
W lutym 2019 r. wykonawca prowadzit roboty mostowe po obu
stronach Wisty. Trwaty m.in. roboty zbrojeniowe, betonowanie

Plan orientacyjny budowy S2 Potudniowej Obwodnicy Warszawy: wezet Putawska - wezet Lubelska
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POLSKA 1ZBA KONSTRUKCJI STALOWYCH ORAZ INSTYTUT BADAWCZY DROG | MOSTOW
ZAPRASZAJA NA KONFERENCIE

MOSTY DLA REGIONOW

KIELCE, 14.05.2019r.

® FUNKCJONALNOSC PRZEPRAW MOSTOWYCH
ZAPROPONOWANYCH W PROGRAMIE MOSTY DLA REGIONOW

® IDENTYFIKACJA PODtOZA GRUNTOWEGO NA POTRZEBY MOSTOW W REGIONA

® OPTYMALNE KONSTRUKCJE MOSTOWE
DEDYKOWANE DO PROGRAMU MOSTY DLA REGIONOW

Konferencja towarzyszy XXV Miedzynarodowym Targon
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oraz szalowanie. W zakresie rob6t drogowych odbywaty sie m.in.

roboty przezbrojeniowe, ziemne, budowa rurociagu tfocznego.
Na budowie codziennie pracuje ok. 400 oséb. W lutym 2019 .

zaawansowanie finansowe zadania przekraczato 50%.

Zadanie C

Zadanie C obejmuje zaprojektowanie i budowe odcinka
o dfugosci ok. 7,45 km wraz z budowa dwéch estakad nad
Mazowieckim Parkiem Krajobrazowym. Na catej dtugo-
sci powstana dwie jezdnie po trzy pasy ruchu. Wykonawca
zadania zostat Warbud SA, a wartos¢ kontraktu opiewa na
561,66 min zt.

W ramach inwestycji powstanie fragment drogi o dtugosci
745 km od wezta Wat Miedzeszynski (bez wezfa) do wezta
Lubelska (bez wezfa), dwie estakady nad Mazowieckim Parkiem
Krajobrazowym oraz wezet Patriotéw na przecieciu z linig PKP
i ul. Patriotéw — jeden z najwazniejszych obiektoéw na trasie.
Wanna szczelna, czyli wykop pod obiema nitkami ul. Patrio-
téw i torami kolejowymi, bedzie otwarta od géry. Nad nia
zostana poprowadzone wiadukty pod trzy tory kolejowe dla

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne Marzec - Kwiecien 2019

linii kolejowej Warszawa — Dorohusk i dwa drogowe dla jezdni
w ciggu ul. Patriotow (wschodniej i zachodniej). Sama wanna
szczelna bedzie miata 340 m dtugosci. Rozwigzanie, zdaniem
wykonawcy, nie bedzie uciazliwe dla mieszkahcéw, poniewaz
wanna jest w obnizeniu, a wokdt powstang ekrany, ktére beda
separowac ruch gtoéwny, ale takze ruch lokalny.

Prace przy budowie trwaja, w lutym 2019 r. byto to m.in.
wykonywanie zelbetowe]j konstrukcji wanny szczelnej, gte-
bokie fundamentowanie, wykonywanie izolacji i uszczel-
nien, wykonywanie betonu wyréwnawczego, catodobowe
odwodnienie wykopéw w obrebie obiektu. Prowadzone sa
takze roboty zwiazane z budowa estakad nad Mazowiec-
kim Parkiem Krajobrazowym. Na powstajacych w Waw-
rze wiaduktach drogowych wykonano ustroje nos$ne wraz
z kapami chodnikowymi oraz rozpoczeto prace zwigzane
z budowa konstrukcji najazdowych. Na poczatku lutego
2019 r. zaawansowanie finansowe prac nad odcinkiem wy-
nosito ponad 43%.

Cele projektu

W istniejacym uktadzie komunikacyjnym Warszawy brak
jest sprawnych potfaczen obwodowych, ktére umozliwiatyby
prowadzenie ruchu tranzytowego poza centrum miasta. Bu-
dowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy, w tym na odcinku
od wezfa Putawska do wezta Lubelska o parametrach drogi
ekspresowej, ma by¢ czescig wigkszego zadania inwestycyj-
nego, jakim jest budowa sieci drog ekspresowych w obrebie
Warszawy w ramach warszawskiego wezta komunikacyjnego.
Efektem tych dziatan bedzie stworzenie obwodnicy aglomeracji
warszawskiej, ktérej zadaniem bedzie nie tylko pofaczenie wy-
lotow drog krajowych i rozprowadzenie ruchu naptywajacego
do Warszawy z tych drég, ale przede wszystkim zapewnienie
szybkich i bezpiecznych powigzan komunikacyjnych pomiedzy
poszczegblnymi dzielnicami miasta.
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Oprac. Redakcja na podstawie materiatow udo-
stepnionych przez GDDKiA. Mapa: GDDKIA



Tunel na Urysnowie i posadowienie wanny szczelnej w warszawskim Wawrze to
najwazniejsze zadania, ktore tej wiosny ma w planach Soletanche Polska Sp. z o.o.
Jakie jest znaczenie tych prac geotechnicznych i na czym polega ich ztozonosc?

Oba zadania s3 czescia budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy.
Soletanche realizuje prace geotechniczne na dwdch odcinkach tej
obwodnicy: zadanie A - na odcinku od wezta Putawska do wezta
Przyczotkowa (bez wezta) oraz zadanie C - na odcinku od wezta Wat
Miedzeszynski do wezta Lubelska (bez wezta).

W przypadku kontraktu na Ursynowie 80% prac zostato juz
ukoniczonych

Catosci ma sie zamknac w liczbie 3700 m.b. Scian szczelinowych.
Wykonalismy ok. 3 km sciany od ul. Pileckiego do al. Komisji Edukagji
Narodowej. Stanowi to ok. 80% catosci zadania, ktore przed nami
postawit generalny wykonawca, firma Astaldi. Na tym odcinku
realizowane sa cztery ciagi $cian szczelinowych, wykonywanych
rownolegle wzgledem siebie - dwie zewnetrzne stanowia $ciany tunelu,
a dwie wewnetrzne maja za zadanie wygradzac jezdnie miedzy soba.
Pomiedzy nimi bedzie usytuowany korytarz techniczny. Gteboko$¢
poszczegdlnych sekcji w zaleznosci od wymagan projektowych plasuje
sie od 12 do 20 m. Obecnie na zrealizowanym odcinku trwaja prace
zwiazane z kuciem i réwnaniem korony scian szczelinowych. W maju
Soletanche wraca na plac budowy, aby zrealizowac pozostate 20% prac,
ktdrych nie mozna byto wykona¢ wezesniej ze wzgledu na utrzymanie
ptynnosci ruchu w dzielnicy Ursynow. Od maja Soletanche bedzie
wykonywac sukcesywnie kolejne potaczenia miedzy odcinkami na

ul. Stryjenskich, ul. Pileckiego oraz al. KEN. Za prace geotechniczne

na tym odcinku odpowiada zespat pod kierownictwem Dawida
Skowronskiego, kierownika robot.

W Wawrze czeka nas duze wyzwanie - podwodne betonowanie
korka wanny szczelnej

Zakres prac Soletanche obejmuje wykonanie czterech zadan na
odcinku C:

1. Wykonanie pali CFA jako elementu kotwiacego wanne szczelna,
korka betonowego oraz ptyty fundamentowej przepompowni.

2. Realizacja Sciany szczelinowej przepompowni.

3. Wykonanie elementéw tymczasowych:

- $cianki szczelnej kotwionej kotwami gruntowymi,

- przestony kopanej, wykaonanej w technologii Slurry Trench
(specjalna zawiesina twardniejaca), zbrojonej ksztattownikami.

4. Wykonanie korka betonowego odcinajacego doptyw wad
gruntowych do przepompowni.

Soletanche ma do postawienia 1300 pali CFA. Do tej pory
zrealizowano 950, w tym 126 pali kotwigcych ptyte fundamentowa
przepompowni. Stanowi to ok. 85% catej realizacji, ktora powierzyt
nam generalny wykonawca, firma Warbud. Przed Soletanche
ciekawe, acz trudne zadanie - wykonanie podwodnego korka
betonowego. Etapowanie prac bedzie odbywac sie nastepujaco:
od marca do konca kwietnia zostanie wykonany wykop metoda
podwodna pod nadzorem specjalistycznej ekipy nurkow. W tym
samym czasie beda prowadzone prace zwiazane z czyszczeniem
Scian oraz dna wykopu, ktdre prawdopodobnie zakoncza

sie w maju. Jesli harmonogram prac z jakiego$ powodu nie
zostanie przesuniety, na maj planowane jest rowniez podwodne
betonowanie korka. Za prace geotechniczne realizowane na tym
odcinku odpowiada zespot pod nadzorem Jakuba Morzywotka,
kierownika projektu, oraz Jakuba Herbuta, kierownika robot.

SOLETANCHE POLSKA Sp. z 0.0.

S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy,
zadanie C, wykonanie pali CFA
kotwigcych wanne szczelna,

fot. Soletanche Polska Sp. z 0.0.
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Potudniowa Obwodnica Warszawy powstaje na obszarze o trudnych warunkach
gruntowo-wodnych, w tym zalewowych. Jakie metody wzmocnienia podtoza znalazty tu

zastosowanie?

JAKUB RACZKIEWICZ,
kierownik budowy,
Keller Polska Sp. z 0.0. 0ddziat Centrum

Zaawansowanie robot budowlanych

na dtugo oczekiwanej Potudniowej
Obwodnicy Warszawy osiagneto

swoj potmetek. Od ponad roku trwaja
intensywne prace na trzech odcinkach
tej inwestycji, poczawszy od wezta z Trasa Lubelska

az po Ursynow i wezet z ul. Putawska. W krajobrazie
Wawra, Wilanowa i Ursynowa wyraznie zarysowuja

sie juz ksztatty powstajacych obiektow inzynieryjnych

i wznoszonych nasypow drogowych. Jednakze zanim
przystapiono do zasadniczych robhot konstrukcyjnych
oraz budowy nasypow drogi ekspresowej, na
niektorych odcinkach kaonieczne byto wzmocnienie
podtoza gruntowego, co wykonano przy zastosowaniu
specjalistycznych metod bedacych w palecie technologii
Keller Polska.

Centralne odcinki obwodnicy wraz z przeprawa mostowa
przez Wiste zlokalizowane sg praktycznie w catosci na

terenie tarasow zalewowych. Obszar ten charakteryzuje
sie duza zmiennoscia warunkéw gruntowo-wodnych

i zwigzanym z tym zrdznicowaniem parametrow
geotechnicznych. W zwiazku powyzszym firma Keller
Polska zaproponowata kompleksowe rozwiazania
projektowe catego odcinka zarowno dla wzmocnienia
gruntu pod nasypami drogowymi, jak i dla wybranych
obiektow mostowych przy uzyciu szesciu réznych
technologii.

W celu ograniczenia osiadania nasypow na obszarze
wystepowania $cisliwych gruntéw spoistych zastosowano
m.in. kolumny zwirowe KSS wykonywane metoda
wibrowymiany oraz przemieszczeniowe kolumny
betonowe CSC. Dla przyspieszenia procesu konsolidacji
gruntéw stabonosnych przewidziano wykonanie drendw
prefabrykowanych wraz z nasypem przeciazajacym. Na
dojazdach do obiektow inzynieryjnych, aby zréznicowac
sztywnos¢ podtoza na styku obiektu i nasypu,
zaprojektowano strefy przejsciowe z kolumn DSM
(wgtebne mieszanie gruntu na mokro) oraz z kolumn
CSC. Natomiast wybrane obiekty inzynieryjne zostaty
posadowione w podtozu wzmocnionym kolumnami DSM
i na palach zelbetowych CFA.

Wykonywanie kolumn KSS metoda wibrowymiany,
fot. Keller Polska Sp. z 0.0.

Wykonywanie wzmocnieniakolumn KSS (po lewej) oraz DSM (po prawej),

Wykonywanie pali GFA (na pierwszym planie) oraz kolumn DSM (w tle),
fot. Keller Polska Sp. z 0.0.
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Posadowienie estakady tramwajowej w Gdansku
na podtozu wzmocnionym kolumnami DSM Kellera



