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PKP Polskie Linie Kolejowe SA zaplanowaty w 2019 r. prace na 168 mostach w catym kraju. W budowie s3
m.in. nowe przeprawy przez Wiste w Krakowie, przez Bug na trasie Rail Baltica i przez Pilice w Warce - na linii
z Warszawy do Radomia. Po przebudowanych mostach pociagi pojada szybciej, bedzie mozliwos¢ bezpiecznego
przejazdu wiekszej liczby sktadow. PKP Polskie Linie Kolejowe SA zarzadzaja 3326 mostami na eksploatowanych
liniach pasazerskich i towarowych. kaczna dtugos¢ tych obiektow wynosi 133,5 km. W 2018 r. PLK prowadzity
roboty na ok. 100 obiektach. Celem modernizaciji jest podwyzszenie parametréw technicznych mostéw i dostoso-
wanie ich do coraz wiekszej sprawnosci linii. Dzigki inwestycjom realizowanym z Krajowego programu kolejowego
wzrosng mozliwosci tras kolejowych. Konstrukcije lepiej postuza przewozom towardow i podréznych.
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E30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy - Rudzice

Projekt Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Krakéw Gféwny
Towarowy — Rudzice wraz z dobudowa toréw linii aglomeracyjnej
obejmuje prace modernizacyjne w samym centrum Krakowa
o wielobranzowym zakresie i wysokim stopniu ztozonosci. Prze-
budowane zostang cztery stacje (Krakow Gtéwny Towarowy,
Krakéw Gtéwny Osobowy, Krakéw Ptaszéw, Krakéw Bieza-
néw), powstana dwa nowe przystanki (Krakéw Grzegorzki przy
ul. Dietla i Krakéw Ztocien przy ul. Ztocieniowej) oraz nowe tory
i obiekty inzynieryjne (dodatkowa para toréw aglomeracyjnych
na odcinku Krakéw Gtéwny — Krakéw Ptaszéw, dodatkowy tor
na odcinku Krakéw Ptaszéw — Krakéw Biezandw, 850 m linii
kolejowej na estakadzie od ul. Kopernika do ul. Miodowej,
dwa dodatkowe mosty o dtugosci ok. 200 m przez Wiste,
dwa Lokalne Centra Sterowania). Trwa réowniez przebudowa
czterech przystankéw (Krakéw tobzéw, Krakéw Prokocim,
Kokotéw, Wegrzce Wielkie) oraz likwidacja wybranych prze-
jazdéw w poziomie szyn.

Efektem inwestycji bedzie zwiekszenie przepustowosci linii
i usuniecie waskich gardet przez dobudowe drugiej pary toréw
dla pociggbéw aglomeracyjnych, skrécenie czasu przejazdow
i poprawa bezpieczefistwa na odcinku Krakéw Gtéwny Towa-
rowy — Rudzice, nowoczesna infrastruktura pasazerska (funk-
cjonalne stacje, przystanki), kompleksowa informacja (system
dynamicznej informacji pasazerskiej — wizualnej i gtosowej,
czytelne oznakowanie), dostepnosc¢ kolei dla oséb o ogra-
niczonej mozliwosci poruszania, taczenie kolei i transportu
miejskiego — nowe wezty przesiadkowe, wygodne podréze
aglomeracyjne. Dodatkowe tory to wiecej pociagdw m.in. na
odcinku Krakéw Gtéwny Osobowy — Krakéw Ptaszéw — Kra-
kéw Biezanéw oraz lepsza ochrona $rodowiska naturalnego
wzdtuz linii kolejowej.

Wsrod krakowskich inwestycji rosnie nowy most przez
Wiste. Wykonawca zakonczyt montaz gtéwnych elementéw
konstrukgji. Stalowe tuki na trzech przestach mostu sa juz na
swoim miejscu. Niedtugo rozpocznie sie budowa toréw na
nowej przeprawie. Pierwsze pociagi przejadg po moscie je-
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MODERNIZACJA LINH KOLEJOWEJ E30 NA ODCINKU
KRAKOW GLOWNY TOWAROWY = RUDZICE
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sienig 2019 r., wtedy wykonawca bedzie mogt przystapi¢ do
budowy dwoch sasiednich przepraw. Do kofica 2020 r. dzieki
miliardowej inwestycji z wykorzystaniem srodkéw instrumentu
CEF taczac Europe w Krakowie powstang m.in. trzy mosty, po
ktorych pociagi pojada z predkoscig do 100 km/h. Zapewnia

Zaktad Ustugowo-Handlowy TOREX Ryszard Sokotowski
ul. Hutnicza 36 81-061 Gdynla tel.: 58 621 07 37

e- mall torex@torex.net pl, www.torex.net 1]

Podstawowe dane systemu zintegrowanej nawierzchni
kolejowo-drogowej typu Zeltor:

ptyty podtorowe zaprojektowano na obciazenie wg PN-85/S-10030
dla klasy k=+2 dla predkosci pociagu <160 km/h,
prefabrykaty wykonane z betonu B45 (C35/45) wodoszczelnego
(W8) i mrozoodpornego,
ptyty drogowe uktadane na ptycie podtorowej na macie wibroizola-
cyjnej o grubosci 10 mm,
ptyty podtorowe umozliwiaja wykonanie nawierzchni kolejowej
normalnotorowej (1435 mm) lub szerokotorowej (1520 mm),
minimalny promien to 160 m,
przytwierdzenie wedtug projektu lub wystepujacego na danej linii
kolejowej, zaréwno dla szyn S49 jak 60E1.
nacisk osi dla pojazdéw samochodowych do 12 ton.
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Budowa trwa!

Nowe mosty na Wisle usprawnig

ruch kolejowy w Krakowie.

| www.krakow-rudzice.pl |

KONSTRUKCJA NOSNA

Creid mostu sktadajgca sie z przeset.
Jest odpowledzialna za podtrzymywanie cale] budowli.
To na niej znajdujq sie tory kolejowe.

@) vetorsponas 2700 ton
@ stal: ponad 940 ton

one szybsze podréze koleja przez miasto i usprawnia komuni-
kacje aglomeracyjna na linii Krakéw Gtéwny — Krakéw Ptaszéw.

Rail Baltica

Modernizacja linii kolejowej Rail Baltica to jedna z naj-
wazniejszych inwestycji kolejowych prowadzonych obecnie
w Polsce. Pierwszy etap, przebudowa odcinka Warszawa Rem-
bertéw — Ttuszcz (Sadowne), dobiega konca. Tym samym in-
westycja wkroczyta w kolejna faze: trwaja roboty budowlane
pomiedzy Sadownem a Czyzewem.

Rail Baltica to cze$¢ transeuropejskiego korytarza, ktory
w przysztoéci potaczy Niemcy, Polske, Litwe, totwe, Estonie
i Finlandie. Dzieki prowadzonej modernizacji linia zostanie
przystosowana do ogoélnych standardéw linii kolejowych obo-
wigzujacych w krajach Unii Europejskiej.

Modernizacja Rail Baltica prowadzona na terenie Polski po-
dzielona zostata na trzy odcinki. W latach 2013-2017 prowa-
dzone byty intensywne prace na odcinku Warszawa Rember-

Most przez Bug, fot. T. Nizielski
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m Diugode trzech przeset skladajacych sie na most wyniesie odpowiednio:

51,1m, 117,7 m oraz 65,1 m.

Przeslta 53 zaprojektowane w Formie stalowych tukéw, Waga samych tukéw to

« D17 ton

Do plyty pomostowei tuki zostang preytwierdzone za pomecy 156 stalowych wieszakdw.,

téw — Ttuszcz (Sadowne). Objety m.in. budowe lub przebudowe
czterech stacji i 14 przystankéw kolejowych (w tym budowe
nowego przystanku Warszawa Nowy tug) oraz wymiane toréw
na odcinku ponad 60 km. Ponadto unowoczesniono wiele
obiektéw inzynieryjnych, w tym osiem mostoéw i 24 przejazdy
kolejowo-drogowe.

Obecnie prace prowadzone s3 na odcinku Sadowne — Czyzew.
Przebudowane zostana tory wraz z infrastruktura towarzyszaca
na dtugosci ponad 36 km. Nastepnym krokiem bedzie wybér
wykonawcy prac budowlanych na odcinku Czyzew — Biatystok,
dla ktérego obecnie trwaja prace projektowe.

Odcinek Sadowne - Czyzew

Prace na tym odcinku rozpoczety sie w potowie 2017 r.
W ramach modernizacji przebudowane zostang m.in. dwie
stacje i cztery przystanki kolejowe, 11 przejazdéw kolejowo
-drogowych oraz trzy mosty, w tym powstanie nowy most przez
Bug i drugi tor na szlaku Prostyn Bug — Matkinia. W Matkini
planowane jest utworzenie Lokalnego Centrum Sterowania,
z ktérego prowadzony bedzie sprawny ruch pociggéw na ca-
tym odcinku.

Odcinek Czyzew - Biatystok

Dla odcinka od Czyzewa do Biategostoku trwaja obecnie
prace projektowe. Planowany zakres modernizacji obejmuje
m.in. cztery stacje i 15 przystankéw osobowych, osiem mostow
kolejowych, 18 przejazdéw kolejowo-drogowych, szes¢ wia-
duktéw kolejowych i cztery wiadukty drogowe. Oprocz tego
w ramach inwestycji zostanie zbudowany nowy przystanek
Biatystok Zielone Wzgbdrza.

Odcinek Biatystok - Suwatki - Trakiszki (granica pan-

stwa)

Dzieki realizacji inwestycji nastapi skrécenie czasu jazdy
pociagéw w ruchu miedzyaglomeracyjnym pomiedzy sta-
cjami Biatystok i Etk, poprawi sie takze przepustowos¢ linii, co



Most przez Wieprz, fot. G. Szedziot

wptynie na zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego.
Na przystankach i stacjach beda dziataty systemy statycznej
i dynamicznej informacji pasazerskiej oraz informagcji dla prze-
woznikow.

Inwestycja wptynie rowniez na poprawe bezpieczefstwa
ruchu kolejowego, zmniejszenie negatywnego oddziatywa-
nia transportu kolejowego na $rodowisko oraz zwigkszenie
interoperacyjnosci kolei. Zakonczenie inwestycji planowane
jestw 2023 r.

Nastapi podniesienie parametrow technicznych linii przez
wzrost maksymalnej predkosci pociagéw pasazerskich do
160 km/h i towarowych do 120 km/h, zwiekszenie dopuszczal-
nego nacisku na o5 do 221 kN, likwidacja ograniczen dtugosci
pociagbéw. Powstana wiadukty drogowe zastepujace likwido-
wane przejazdy w poziomie szyn.

Na trasie Rail Baltica pociagi kursuja po nowej, 300-metrowej
przeprawie przez Bug. Docelowo obok powstanie blizniaczy
obiekt dla drugiego toru, aktualnie wykonawca zakonczyt
demontaz starego obiektu. Most umozliwiajacy przeprawe
pociagéw przez rzeke dwutorowo zwiekszy przepustowos¢
trasy, przez co bedzie mogto po niej przejechac wiecej pocia-
goéw niz dotychczas. Konstrukcja mostu dla kazdego z toréw
bedzie miafa pie¢ 60-metrowych fukowych przeset, wysokos¢
dzwigaréw to ponad 12 m. Efektem prac beda krotsze i wygod-

niejsze podréze oraz sprawny przewo6z towaréw z Warszawy
do Biategostoku i dalej do Trakiszek (granica z Litwg). Wartos¢
przebudowy to ponad 47 min zt netto.

Nad Wieprzem taczymy Lubelszczyzne ze stolica

Linia kolejowa nr 7 taczy obszary wojewddztw mazowiec-
kiego i lubelskiego. Ta zelektryfikowana linia o znaczeniu pan-
stwowym zostata zbudowana juz w 1877 r. PKP Polskie Linie
Kolejowe SA przeznacza ponad 3,5 mld zt na pierwszy etap
jej modernizacji.

Zakonczenie projektdw Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa — Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock —
Deblin — Lublin, etap | oraz Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa — Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock —
Deblin — Lublin, etap Il przyniesie pasazerom korzysci w postaci
m.in. krétszego czasu przejazdu, wygodnych stacji i peronéw
oraz wzrostu bezpieczenstwa na trasie. Projekty sa wspétfinan-
sowane przez Unie Europejska w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Linia nr 7 to strategiczny szlak kolejowy dla wojewddztwa
lubelskiego. Po modernizacji podréz najszybszym pociagiem
miedzy Warszawg i Lublinem zajmie ok. 1,5 godziny. Skrécenie
czasu podrozy zwiekszy atrakcyjno$¢ obu regionéw. Szybkie
potaczenie Lublina z Warszawg powinno przyciaggna¢ nowych

50 LAT TRADYCJI

Na czas
Na miejsce
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59-301 Lubin
Tel. (+48 76) 847 18 00

l?lll POL-MIEDZ TRANS

Grupa KGHM

ul. Marii Sktodowskiej-Curie 190

sekretariat@pmitrans.pl

A”.!‘N AL ’ FAVA

Dysponujemy ponad 60
lokomotywami o réznych
typach trakcji oraz okoto

"‘?-

1600 wagonami.

Swiadczymy

profesjonalne ustugi na
rzecz KGHM PM S.A.,

firm z branzy
budowlanej

(przewdéz kamienia,

kruszyw, wegla,
piasku) oraz
innych firm

z terenu Polski.

www.pmtrans.pl
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Linia nr 7 Linia nr 30 /
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Strunobetonowych S.A.

W Mirostawiu

Garwolin (#
Pilawa — Deblin
Huda Talubska
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Wytwérnia Podktadow Strunobetonowych S.A. w Mirostawiu
jeden z najwiekszych producentow podktadow kolejowych i tramwa- o .
jowych, podrozjazdnic i przejazdéw kolejowych w Polsce. =

Zarzaka ‘\ Dysponujemy nowoczesna technologia, ktéra zapewnia prawidto- s
p,'”;:r”t& we | powtarzalne parametry produkcji gwarantujgce produkty
Pelawy Ry najwyzszej jakosci. Nasze wyroby posiadajg certyfikaty wymadane

¥
#

Klementowice

e EOR przez PKP Polskie Linie Kolej‘owe. Zaktad posiada Zintegrowany

Sadurki \_ _ System Zarzadzania Jakoscig i Srodowiskiem w oparciu o normy 1SO
ot Lublin 2achod S 9001 i 1S0 14001 oraz Zaktadowa Kontrolg Produkcji.

Wytwornia Podktadow Strunobetonowych S.A nalezy do grupy

Consolis. Consolis to wiodacy w Europie producent wyrobow

prefabrykowanych zapewniajacy wszechstronne rozwigzania dla

budownictwa i projektéw zwigzanych z infrastruktura.

Modernizacja linii kolejowej nr 7

inwestoréw i przyspieszy¢ rozwoj lokalnej gospodarki. Mo-
dernizowane tory umozliwia zwiekszenie predkosci pociagoéw
z kontenerami, weglem lub kruszywem. Nowe i przebudowane Nasza oferta obejmuje:

mosty oraz wiadukty zapewnig ptynniejsza droge przewozu — . Podktady kolejowe PS-94

bez zbednych zwolnien i postojéw. Lepiej wyposazone stacje . «  Podktady kolejowe mostowe PS-94M
'T!
r

z dodatkowymi torami zagwarantuja sprawng obstuge sktadéw +  Podktady kolejowe PS-83
towarowych i punktualny przejazd pociaggéw aglomeracyjnych - Podktady tramwajowe PST-94M, PST-95M, PST-98M, PST-99M
i dalekobieznych. - Podrozjazdnice SP-93

Prace zaplanowane w ramach pierwszego etapu polegaja Prefabrykowane nawierzchnie przejazdow kolejowych
na modernizacji infrastruktury kolejowej umozliwiajacej prze- 70~ ROSEAIAR
jazd pociagbébw z maksymalng predkoscia 160 km/h i obejmuja:
kompleksowa przebudowe nawierzchni torowej, modernizacje
uktadéw torowych i peronowych, budowe drugiego toru na
odcinku Otwock — Pilawa, modernizacje przejazdéw w poziomie
szyn oraz budowe nowych skrzyzowan dwupoziomowych, mo-
dernizacje, przebudowe lub budowe obiektéw inzynieryjnych,
w tym réwniez petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat, budowe
komputerowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym, prze-
budowe sieci trakcyjnej oraz budowe lub przebudowe podstacji
trakcyjnych i kabin sieciowych. Powstanie nowy przystanek
Lublin Zachéd. Przewidziano tez przebudowe istniejacych stacji
kolejowych i przystankéw osobowych wraz z ich dostosowaniem
do potrzeb 0séb z ograniczong mozliwoscia poruszania sie.

Gotowe sa juz konstrukcje mostow przez Wieprz w Deblinie.
Obiekty o dtugosci 170 m i szerokosci 22 m osadzono na wy-
remontowanych podporach i przebudowanych przyczétkach.
Zostaty wsuniete na podpory za pomoca specjalnych sitownikow.
Po jednej konstrukgji jezdza pociagi towarowe, obstugujace
m.in. Zakfady Azotowe w Puftawach. Drugi obiekt zostanie od-
dany do uzytku z jednym torem na odcinku Deblin — Lublin.
Mosty zapewnia szybki i bezpieczny przejazd pociagdw pasa-
zerskich ze stolicy na Lubelszczyzne oraz umozliwia kursowanie
ciezkich sktadéw towarowych (o nacisku 221 kN/os). Wartos¢
przebudowy obiektu to blisko 21 min zt.

Mosty kolejowe unowocze$niane na Mazowszu

W Warszawie trwa przebudowa mostu Gdanskiego. Przy uzyciu
ciezkich dzwigéw na barkach zdemontowano dziewiec starych
przeset. Trwa montaz nowych, wytrzymalszych konstrukgji.
Pie¢ nowych przeset znajduje sie juz na swoim miejscu. Wzmac-
niane s podpory. Przeprawa bedzie dostosowana do przejazdu
ciezszych sktadéw i szybciej poruszajacych sie pociggdw: pasa-
zerskich — 120 km/h, i towarowych — 100 km/h. Efektem prac

Mirostaw 51 tel. +48 67 28 40 340 wps@wps-sa.com.pl
64-850 Ujscie fax +48 67 28 40 082 Www.wps-sa.com.pl
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Most przez Pilicg, fot. t. Brylowski

bedzie sprawniejszy ruch pociagéw w aglomeracji warszawskiej.
Inwestycja PLK warta jest ponad 75 mln zt.

Na trasie z Warszawy do Radomia kontynuowany jest montaz
konstrukcji mostu przez Pilice w Warce pod budowe drugiego
toru. Na podporach tymczasowych umieszczono $rodkowe
przesto nowej konstrukcji kratownicowej, trwaja tez prace nad
montazem dwdch pozostatych przeset. Most, po ktérym obec
nie jezdza pociagi, zostanie rozebrany. W miejscu jednotorowe;]
dzi$ przeprawy docelowo ruch prowadzony bedzie dwoma
torami. Realizacja inwestycji o wartosci 19 min zt spowoduje, ze
pociagi pojada szybciej niz obecnie, bo z predkoscia 160 km/h.

Towary na tory ze Slaska do portow

Sprawny przewdz towaréw zapewni zmodernizowany most
przez Kanat Kedzierzynski na trasie ze stacji Toszek Pétnoc do
Starego KozZla. To jedna z najwazniejszych tras towarowych na
Gornym Slasku do transportu wegla z kopalf Rybnickiego Okregu
Weglowego m.in. do portéw w Szczecinie, Swinoujsciu i Gdyni.
Wykonawca zdemontowat starag konstrukcje mostu, do czego
wykorzystat ptywajace barki. Wyburzono juz stare przyczotki,
nastepnie zamontowane beda nowe podpory, na ktére wsunieta
bedzie nowa, stalowa konstrukcja. Dzieki odnowieniu infrastruk-
tury pociagi towarowe pojada szybciej, mozliwy bedzie przejazd
wiekszej liczby sktadéw. Wartoé¢ prac to 7 min zt.

Z Lublina do Stalowej Woli z widokiem na San

Rozpoczat sie remont mostu przez San w Kepie Rzeczyckiej za
16 min zt netto. Inwestycja jest realizowana w ramach moder-
nizacji trasy Lublin — Stalowa Wola Rozwadéw. Prace obejma
wzmocnienie tréjprzestowej konstrukgji z kratownic oraz podpér
obiektu. Po elektryfikacji linii i przebudowie obiektu pociagi
pasazerskie z Lubelszczyzny na Podkarpacie przyspiesza do
120 km/h.

Oprac. Redakcja na podstawie materiatow i zdjec
PKP PLK SA
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ul. Hutnicza 36
81-061 Gdynia

58 621 07 37
torex@torex.net.pl

Firma Torex zalozona zostata w 1994 r. a podstawowy Podstawowe zalety konstrukcji przejazdu na plycie
profil dziatalnosci to: zelbetowej typu Torex:
e regeneracja szyn i rozjazdéw przez napawanie, 1. Nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu jest nawierzchnia
e budowa oraz remonty toréw i rozjazddw, bezpodsypkowa, zatem nie istnieje problem zanieczyszczenia
e budowa bocznic kolejowych wraz z catg infrastrukturg, podsypki, ktéra zawsze wystepuje w rejonie przejazdow.
e wykonywanie spawéw termitowych i elektrycznych szyn oraz 2. Ptyty przejazdowe s3 scisle dopasowane do ptyt podtorowych zatem
spawow przejsciowych, nie istnieje mozliwos¢ przemieszczania sie ptyt przejazdowych
¢ wykonywanie stykow klejono-sprezonych w torze, wzgledem toru kolejowego, powstania wysadzin piyt itp.
e budowa i regeneracja szyn poddzwigowych, 3. Elementem ptyt zewnetrznych jest system odwodnienia jezdni,
e utrzymanie biezace i konserwacja bocznic kolejowych, bedacy integralng czesécig ptyt, zatem w zwyktych warunkach
e utrzymanie biezace, konserwacja i naprawa urzadzen srk, nie ma koniecznosci wykonywania dodatkowych poprzecznych
e projektowanie uktadéw torowych, odwodnieni jezdni.
e hermetyzacja podtorza, 4. Ptyty przejazdowe oparte sg na amortyzatorach gumowych
budowa przejazdéw kolejowo-drogowych typu Zeltor. obejmujacych cata powierzchnie dolng piyty.
5. Ztobki maja konstrukcje szczelng, s wykonane z ksztattownikéw
Podstawowe dane systemu zintegrowanej nawierzchni metalowych, co umozliwia ich czyszczenie nawet przy uzyciu
kolejowo-drogowej typu Zeltor: narzedzi typu tom, skrobak, bez obawy o uszkodzenie.
*  plyty podtorowe zaprojektowano na obciazenie wg PN-85/5-10030 6. Wszystkie elementy skladowe nawierzchni kolejowo-drogowej sg
dla klasy k=+2 dla predkosci pociagu < 160 km/h, prefabrykowane i dostosowywane do nawierzchni kolejowej typu
e prefabrykaty wykonane z betonu B45 (C35/45) wodoszczelnego 549 lub 60ET, a modutowa konstrukcja pozwala tworzy¢ przejazdy
(W8) i mrozoodpornego, o dowolnej szerokosci.
e plyty drogowe ukfadane na ptycie podtorowej, na macie
wibroizolacyjnej o grubosci 10 mm,
e plyty podtorowe umozliwiajg wykonanie nawierzchni kolejowej
normalnotorowej (1435 mm) lub szerokotorowej (1520mm),

e minimalny promieri to 160 m,
e przytwierdzenie wedtug projektu lub wystepujacego na danej linii
kolejowej, zarowno dla szyn S49 jak 60ET,

nacisk osi dla pojazdéw samochodowych do 12 ton.

Ptyta kolejowo-drogowa skrajna prawa
PKD2-49E1
0,868x2,99x0,491(0,195+0,205m)

Ptyta kolejowo-drogowa srodkowa
PKD1-49E1 Plyta kolejowo-drogowa skrajna prawa
1,330x2,99x0,182+0,198m PKD2-49E1

Plyta torowa (podtorowa) przejazdowa 0,868x2,99%0,491(0,195+0,205m)
Pt1p-49E1
2,50x2,99%0,29+0,32m
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