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Przepusty i przejscia dla zwierzat to obiekty o strategicznym znaczeniu dla ekosystemu, bedace zara-
zem istotnym kosztem inwestycji drogowych. Stanowia przy tym duze wyzwanie, poczawszy od kwestii
lokalizacji tych obiektow, przez projektowanie i budowe, a skonczywszy na utrzymaniu. Wtasnie tym
istotnym zagadnieniom zostata po$wiecona XIII Swiateczna Konferencja Naukowo-Techniczna Przepu-
sty i przejscia dla zwierzat, ktdra odbyta sie 10-12 grudnia 2019 r. w Krakowie.
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W Centrum Dydaktyki AGH spotkato sie grono oséb, dla ktérych
wazne sg zarowno aspekty srodowiskowe, jak i ekonomiczne
inwestycji zwigzanych z przepustami i przejsciami dla zwierzat.
Obecni na konferengji inzynierowie budownictwa, przedsta-
wiciele administracji drogowej i sSrodowiska naukowego oraz
przyrodnicy, dzielac sie swoimi doswiadczeniami, dazyli do
wypracowania rozwigzan, ktére uwzgledniatyby wszystkie
wymogi formalne dotyczace powstawania i utrzymania przejs¢
i przepustow. Zwierzeta korzystajace z tego typu obiektéw sta-
nowig najlepsze uzasadnienie ponoszonych w tym celu kosztow.

Warsztaty po raz pierwszy

Po raz pierwszy w dtugiej historii Swiatecznych Konferencji
Naukowo-Technicznych ubiegtoroczna edycja rozpoczeta sie
warsztatami. Odbyty sie one w przeddzien konferencji, w kregu
0s6b zywo zainteresowanych tematyka spotkania, o czym
$wiadczyto pefne zaangazowanie uczestnikow warsztatow tak
podczas czesci teoretycznej, jak i praktycznej.

Wykfad wprowadzajacy prof. dr. hab. inz. Wojciecha Radom-
skiego z Uniwersytetu Technologiczno-Przyrodniczego w Byd-
goszczy ukazat kwestie przejs¢ dla zwierzat na tle ogélnych
tendencji rozwojowych mostownictwa. Doswiadczeniami na
temat sposobdw wyposazenia, utrzymania i monitoringu przejs¢
dla zwierzat na autostradzie A2 podzielita sie dr Ewa Patalas,
menedzer ds. monitoringu i ochrony srodowiska w Autostradzie
Wielkopolskiej Il SA. Natomiast mgr inz. Jerzy Howis (Infrastruk-
tura Komunikacyjna Sp. z 0.0.) przedstawit metody optymal-
nego zagospodarowania przejs¢ dla zwierzat wedtug polskich
i zagranicznych przepiséw. Ukoronowaniem warsztatéw, a jed-
noczesnie mozliwoscia ugruntowania wiedzy teoretycznej byty
zajecia praktyczne — ¢wiczenia z projektowania optymalnego
zagospodarowania przejs¢ dla zwierzat na podstawie materiatow
dostarczonych przez organizatoréw. Panel dyskusyjny, stuzacy
omdwieniu wybranych, zaprojektowanych przez uczestnikow
warsztatow rozwiazan, stat sie doskonata okazja do wymiany
doswiadczen, pogladéw i poszerzania horyzontow.

Zdiagnozowac problem i znalez¢ rozwiazanie

Podczas dwudniowe]j konferencji odbyty sie cztery sesje
tematyczne, w trakcie ktérych w sposéb kompleksowy ujeto
zagadnienia zwigzane z przepustami i przejsciami dla zwierzat
w postaci 16 wystapien.

Nad przygotowaniami i przebiegiem konferencji czu-
wat 19-osobowy Komitet Naukowy pod przewodnictwem
dr. hab. inz. Adama Wysokowskiego, prof UZ — spiritus movens
Swiatecznych Konferencji Naukowo-Technicznych po$wieco-
nych przejsciom i przepustom dla zwierzat, organizowanych
z jego inicjatywy od 1992 r. Tematyka 13. edycji stanowifa
rozwiniecie problematyki poprzedniego spotkania konferencyj-
nego, w podsumowaniu ktérego wielu uczestnikéw podkreslato,
ze czesc istotnych zagadnien wymaga dalszych intensywnych
konsultacji i rozwiazan.

Pierwszego dnia konferencji podczas uroczystego otwarcia
obrad uczestnikow przywitali prof. dr hab. inz. Wojciech Ra-
domski, prof. dr hab. inz. Antoni Tajdus, kierownik Katedry
Geomechaniki, Budownictwa i Geotechniki na Wydziale Gornic-
twa i Geoinzynierii Akademii Gérniczo-Hutniczej w Krakowie,
mgr inz. J6zefa Majerczak, prezes zarzadu Oddziatu Stowarzysze-
nia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej

Otwarcie warsztatow Projektowanie przepustow i przejs¢ dla zwierzat
W infrastrukturze komunikacyjnej
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Podczas konferencji odbyly sig cztery sesje i zaprezentowano 16 wystgpien
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w Krakowie, drinz. Marek Paftak z Katedry Budowy Mostéw i Tuneli
Politechniki Krakowskiej, Mariusz Karpinski-Rzepa, wydawca ,NBI”,
przewodniczacy Komitetu Organizacyjnego konferendji, a takze
dr hab. inz. Adam Wysokowski, prof UZ z Uniwersytetu Zielo-
nogorskiego. On tez wygfosit referat wprowadzajacy na temat
przepustéw i przejs¢ dla zwierzat w infrastrukturze komunika-
cyjnej. Kolejne wystapienie problemowe dotyczyto przejs¢ dla
zwierzat w ciggu drogi ekspresowej S5 Korzensko — Wroctaw,
zrealizowanej w latach 2014-2017. Kwestie te przyblizyta mgr
inz. Lidia Markowska, dyrektor Oddziatu GDDKiA we Wroctawiu
i Opolu. Prezentacja Anety Zieby z Zarzadu Drog Wojewddzkich
w Krakowie zawierafa oméwienie przejs¢ dla zwierzat jako ele-
mentow inwestycji drogowych z akcentem potozonym na kwestie
przygotowania i realizacji tego typu obiektow przez inwestora.
Podczas pierwszej sesji swoj wktad w rozwoj technolo-
gii drogowych obiektéw inzynieryjnych przyblizyli przed-
stawiciele dwoch firm, srebrnych sponsoréw konferen-
cji. Dyrektor zarzadzajacy Titan Polska Sp. z o.0. Jakub
Sierant przedstawit oferte technologiczna firmy, ktéra
w kompleksowy sposéb odpowiada potrzebom rynku z za-
kresu geotechniki. Z kolei Michat Monka, prezes zarzadu
ViaCon Polska Sp. z 0.0., wygtosit referat na temat aspektéw
technicznych i finansowych budowy gérnych przejs¢ dla zwie-
rzat wykonanych w technologii blach falistych oraz prefabryka-
téw zelbetowych na podstawie 15-letnich doswiadczen firmy.
Kolejna sesja zostata poswiecona lokalizacji, zagospodarowa-
niu, wyposazeniu i efektywnosci przejs¢ dla zwierzat. Proble-
matyczna okazuje sie nawet kwestia nazewnictwa, co wykazat
prof. dr hab. inz. Jan Bien z Politechniki Wroctawskiej w wysta-
pieniu Przepust —co to jest?. Monika Koziet z Regionalnej Dyrekgji
Ochrony Srodowiska w Krakowie w swoim referacie skupita sie na
aspektach prawnych i merytorycznych przejs¢ dla zwierzat. Z ko-
lei prof. nadzw. dr hab. inz. Janusz Bohatkiewicz z Politechniki
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Lubelskiej omowit dotychczasowe doswiadczenia i mozliwosci
zmian w podejsciu do tych zagadnien. Znaczenie zagospoda-
rowania strefy ostonowo-naprowadzajacej do warunkéw prze-
lotu nietoperzy nad drogami dwujezdniowymi przyblizyfa prof.
nadzw. dr hab. inz. Alicja Sofowczuk z Zachodniopomorskiego
Uniwersytetu Technologicznego w Szczecinie. Pawet Niewia-
domski, przedstawiciel firmy HABA-Beton Johann Bartlechner
Sp. z 0.0., bedacej srebrnym sponsorem konferencji, zaprezen-
towaf nowoczesne przejscia dla zwierzat firmy HABA-Beton.
Ostatnia tego dnia sesja miata za zadanie poruszy¢ zagad-
nienia zwigzane z nowoczesnymi materiatami, technologiami
i wykonawstwem przepustow i przejs¢ dla zwierzat. Tomasz
Lizun, dyrektor sprzedazy ACO Elementy Budowlane Sp. z o0.0.
Region Potudnie, srebrnego sponsora konferencji, zaprezentowat
rozwigzania ACO PRO chroniace zwierzeta oraz pozwalajace im
bezpiecznie przemieszczac sie w okresach legowym i godowym.
Pierwszy dzien konferencji zakonczyt prof. nadzw. dr hab. inz.
Marek Salamak z Politechniki Slaskiej wystapieniem na temat pa-
rametryzacji modeli BIM prefabrykowanych przejs¢ dla zwierzat.

Sponsorzy

Podczas uroczystej kolacji sponsorom wreczono pamiatkowe
dyplomy, wyrazajac tym samym uznanie dla ich zaangazowania.
Wiekszos¢ z tych firm juz od lat wspiera organizacje Swiatecz-
nych Konferencji Naukowo-Technicznych Przepusty i przejscia dla
zwierzat. Podmioty te, majac na uwadze, jak wazna jest $cista
wspoftpraca wszystkich stron zaangazowanych w budowe i utrzy-
manie przepustow i przejs¢ dla zwierzat, chca dzieli¢ sie swoim
doswiadczeniem w tej dziedzinie i przyczynia¢ do powstawania
obiektéw, ktére beda spetniaty wymagania srodowiskowe i nor-
mowe, ale beda takze atrakcyjne pod wzgledem finansowym
i realizacyjnym. Dyplomy otrzymaty firmy: ViaCon Polska Sp.
z 0.0., HABA-Beton Johann Bartlechner Sp. z 0.0, Titan Polska
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Sponsorzy konferencii z pamigtkowymi dyplomami

Sp. z 0.0. oraz ACO Elementy Budowlane Sp. z 0.0. (sponsorzy
srebrni), a takze MC-Bauchemie Sp. z 0.0. (sponsor brazowy).
Partnerem motoryzacyjnym wydarzenia byto Subaru Import
Polska sp. z 0.0., ktére ufundowafo dla uczestnikéw konferencji
trzy vouchery na szkolenia z doskonalenia techniki jazdy pod
okiem doswiadczonej kadry Szkoty Jazdy Subaru.

Drugi dzien konferengji odbyt sie pod hastem ,,Problemy napraw,
wzmacniania, utrzymania i zarzadzania przepustéw i przejs¢ dla
zwierzat”. Prof. nadzw. dr hab. inz. Alicja Sofowczuk zaprezento-
wata referat na temat klimatu akustycznego na terenie gérnych
przejs¢ dla zwierzat. Dzieki mgr inz. Matgorzacie Péttorak z Gene-
ralnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Katowicach
uczestnicy konferencji poznali historie ciekawego przypadku esta-
kady w ciagu autostrady AT w Knurowie. Dr inz. Stanistaw Majer
z Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego w Szcze-
cinie omowit wybrane aspekty odwadniania gérnych przejs¢ dla
zwierzat. Wystapieniem zamykajacym konferencje byt referat dr
Ewy Patalas podsumowujacy niegdysiejsze i wspotczesne rozwia-
zania stosowane w zakresie przejs¢ dla zwierzat.

Konstruktywny dialog

Organizatorzy konferencji — Infrastruktura Komunika-
cyjna Sp. z 0.0. oraz Wydawnictwo nbi med!a — stworzyli
uczestnikom mozliwos¢ wziecia udziatu w spotkaniu, ktére
ujmowato kwestie przepustéw i przejs¢ dla zwierzat w spo-
s6b kompleksowy. Program XlII Swiatecznej Konferencji
Naukowo-Technicznej, uwzgledniajacy aktualne problemy
oraz ukierunkowany na mozliwos¢ wymiany doswiadczen
i poznanie nowoczesnych rozwigzan stosowanych podczas
budowy i utrzymania obiektéw inzynieryjnych, spotkat sie
z entuzjastycznym odbiorem. Doniosto$¢ spotkania potwier-
dzaja ponadto udzielone patronaty honorowe — Andrzeja
Adamczyka, ministra infrastruktury, prof. dr. hab. inz. Ta-
deusza Stomki, rektora AGH, prof. dr. hab. inz. Tadeusza
Kuczynskiego, rektora Uniwersytetu Zielonogérskiego, oraz
Tomasza Zuchowskiego, p.o. generalnego dyrektora drég
krajowych i autostrad. Patronami branzowymi byli: Instytut
Badawczy Drég i Mostéw, Ogélnopolska Izba Gospodarcza
Drogownictwa, Sekcja Inzynierii Komunikacyjnej KILIW PAN,
Zwigzek Mostowcow Rzeczypospolitej Polskiej, Polski Kongres
Drogowy, Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komuni-
kacji Rzeczpospolitej Polskiej Oddziat Krakow.
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Dyskusjom na sali oraz w kuluarach nie byfo konca. Uwien-
czeniem konstruktywnego spotkania byto zebranie wnioskéw.

Whioski koncowe z konferencji

Na zakonczenie konferencji przewodniczacy Komitetu Nauko-
wego dr hab. inz. Adam Wysokowski, prof UZ odczytat zebrane
w trakcie obrad wnioski koncowe:
= Nalezy zapewni¢ prawng ochrone korytarzy migracyjnych,

atakze przejs¢ dla zwierzat. Dotyczy to w szczegdlnosci okresu

pozniejszej eksploatacji tych obiektow.

= Nalezy uporzadkowac definicje obiektéw inzynieryjnych do-
tyczacych przepustow i przejs¢ dla zwierzat. Obecne definicje
sa niejednoznaczne.

= Nalezy opracowa¢ odpowiednie wytyczne do projektowania,
budowy i utrzymania przejs¢ dla zwierzat z uwzglednieniem
interdyscyplinarnej wiedzy, ktére przyczynia sie do uniknie-
cia przypadkéw zgtaszanych na konferengji, ze nie wszystkie
zrealizowane przejscia sg uzytkowane.

= Nalezy opracowac katalog typowych (zalecanych do szero-
kiego stosowania) rozwigzan konstrukcyjnych i wyposazenia
przejs¢ dla zwierzat.

= Nalezy dazy¢ do zwiekszenia swiadomosci spoteczenstwa na
temat znaczenia przejs¢ dla zwierzat przez wiasciwa edukacje.

Powinno to stanowic kolejny z gtéwnych aspektow tematyki

przejs¢ dla zwierzat, oprocz aspektu ekologicznego, technicz-

nego i prawnego.

= Nalezy dazy¢ do wspétpracy inzynierow i przedstawicieli
ochrony $rodowiska.

= Nalezy uporzadkowac sposoby monitoringu i pomiaréw mi-
gracji zwierzat przez przejscia, co pomoze ujednolici¢ wyniki
tych analiz.

= Nalezy odpowiednio zagospodarowywac teren w okolicy przejs¢
dla zwierzat oraz ich powierzchnie, poniewaz odpowiednie
zagospodarowanie ma znaczacy wptyw na skutecznos¢ przejsc.

= W planowaniu zagospodarowania przestrzeni nalezy uwzgled-
ni¢ projektowane oraz juz istniejace przejscia dla zwierzat

w celu unikniecia powstawania zabudowy ograniczajacej

lub uniemozliwiajacej ich prawidfowe funkcjonowanie.
= Wskazane jest, aby ograniczy¢ lub zaprzesta¢ koszenia traw

na przejsciach dla zwierzat i w ich okolicy.
= Nalezy ograniczy¢ do minimum obszar karczowania laséw
przy budowie nowych przejs¢ dla zwierzat.
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Partnerem motoryzacyjnym konferencji byto Subaru Import Polska Sp. z 0.0., importer samochodéw marki Subaru w Polsce

= W trakcie konferencji stwierdzono rézne podejscie do nasa-
dzen w obrebie przejs¢ dla zwierzat z wykorzystaniem roslin-
nosci pnacej. Przedstawiciele ochrony srodowiska i biolodzy
zalecaja stosowanie roslinnosci pnacej, podczas gdy przed-
stawiciele GDDKIA wskazuja na spowodowane tym trudnosci
w utrzymaniu konstrukcji. Nalezy rozwiagzac ten problem.

= Nalezy dazy¢ do rozwigzania problemu trwafosci siatek

skiego. Nalezy takze poruszy¢ tematyke wptywu sposobu
ksztattowania przejs¢ z uwzglednieniem akustyki.

Whioski wynikajace z konferencji nalezy przekaza¢ do instytudji
zwigzanych z ochrona srodowiska, takich jak Ministerstwo Klimatu,
Ministerstwo Infrastruktury oraz Regionalnej Dyrekgji Ochrony
Srodowiska.

Wszystkie wnioski zostang zamieszczone w publikacji kon-

naprowadzajacych dla ptazow.

= Nalezy stosowac ogrodzenia o wysokosci powyzej 2,40 m.

= W miare mozliwosci przejécia goérne powinny by¢ lokali-
zowane nad ciggami komunikacyjnymi, na ich odcinkach
usytuowanych w wykopie.

= Nalezy wydzieli¢ specjalny fundusz na realizacje obiektéw
infrastrukturalnych zwiazanych z ochrong Srodowiska i przej-
sciami dla zwierzat w celu unikniecia problemu braku do-
statecznych $rodkéw finansowych w budzetach zarzadcow
na realizacje tego typu inwestycji.

= W trakcie kolejnych edycji tej konferencji nalezy w wiekszym
stopniu uwzglednic¢ temat ptakéw oraz chomika europej-

ferencyjnej oraz przekazane do Ministerstwa Infrastruktury
i Ministerstwa Klimatu.

Podsumowujac to spotkanie, szczegdlnie warto podkresli¢ au-
tentyczne zainteresowanie uczestnikdéw konferencji przedmiotem
obrad i zaangazowanie w dyskusje, ptynace ze zrozumienia, ze
postulowane zmiany beda do osiagniecia tylko przez aktywna
postawe i zdecydowane dziafanie.

Dowiedz sie wiecej na
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KRAKOW Przepusty i przejécia dla zwierzat

Szczegolne obiekty inzynieryjne

prof. dr hab. inz. WOJCIECH RADOMSKI,
Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy
w Bydgoszczy

Przejécia dla zwierzat to szczegdlne obiekty
inzynieryjne, spetniajace warunki obiektow
mostowych, a mianowicie umozliwiaja
duzym i matym zwierzetom dziko zyjacym
bezkolizyjne pokonanie przeszkody w postaci
ciagdéw komunikacyjnych, przede wszystkim autostrad, oraz
podnosza poziom bezpieczenstwa ruchu na tych ciagach przez
unikanie zderzen pojazdow ze zwierzetami. Dodatkowym

i bardzo specyficznym elementem tych obiektdow jest takie
wkomponowanie ich w otoczenie, aby zacheci¢ zwierzeta

do korzystania ze wspomnianych przejs$c. Ich projektowanie

i wykonawstwo - w najogalniejszym ujeciu - taczy zagadnienia
konstrukcyjne i materiatowe z szeroko rozumiana ekologia.
Budza tez wiele kontrowersji, poniewaz relatywnie wysokie
koszty ich budowy nie zawsze przynosza korzysci w postaci
dostatecznie masowego korzystania z przejs¢ przez zwierzeta -
w roznych rejonach bywa pod tym wzgledem rdznie. Jest zatem
0 czym dyskutowac i wymienia¢ dos$wiadczenia. Temu wtasnie
stuzyta konferencja w Krakowie.

Dobrze pomyslanym i sprawnie przeprowadzonym

novum konferencji byto to, ze poprzedzity ja jednodniowe
warsztaty. Dopiero po nich odbyta sie dwudniowa, klasyczna
konferencja z referatami i dyskusja nad nimi. Zakonczenie
stanowita dyskusja generalna, podsumowujaca catos$c
spotkania. Obserwujac jego przebieg, mozna byto stwierdzic,
ze uczestnicy, wywodzacy sie w wiekszosci z réznych
organow administracji drogowej oraz firm budowlanych, byli
autentycznie zainteresowani przedmiotem obrad. Warto tez
podkresli¢, ze zarowno warsztaty, jak i sama konferencja daty
mozliwos¢ catosciowego, holistycznego ujecia problematyki
przej$¢ dla zwierzat, z jej dotychczasowymi mocnymi

i stabszymi, wymagajacymi zmian stronami. Byty takze
okazja do tacznego potraktowania zagadnien konstrukcyjnych
i materiatowych z zagadnieniami ekologicznymi. Duza

uwage przywiazano réwniez do obowiazujacych przepiséw
dotyczacych przejsc dla zwierzat, wskazujac na pewne
niekonsekwencje w ujeciach formalnych tych przepisow

i potrzebe dokonania w nich korekt. Konferencja byta

bardzo udana pod wzgledem merytorycznym i $wietnie
zorganizowana. Za to jej Komitetowi Naukowemu oraz
catemu zespotowi organizacyjnemu naleza sie podziekowania
i gratulacje.

Potrzeba dobrych przepisow

dr EWA PATALAS,
menedzer ds. monitoringu i ochrony
srodowiska, Autostrada Wielkopolska Il SA

Takie konferencje jak ta w Krakowie,
dotyczaca przejsc dla zwierzat, stuza
wymianie pogladow oraz pozwalaja
podzieli¢ sie problemami, z jakimi zmagaja
sie zarzadcy réznych drég w Polsce.
Przystuchujac sie wyktadom i dyskusjom, nasuneta mi sie
pewna refleksja: projektujemy, uzgadniamy, a nastepnie
budujemy przejscia i przepusty dla zwierzat. Zwierzyna
stopniowo przyzwyczaja sie do nich, a pewnego dnia na
dziatce sasiedniej powstaje inwestycja, ktora blokuje takie
przejscie. Naktady finansowe poniesione na budowe przejsc,
zwtaszcza duzych, sa ogromne.

Niestety jednak nie tylko w tej dziedzinie zdarzaja sie
podobne sytuacje. Np. od lat przebieg autostrady A2
zapisany byt w planach zagospodarowania przestrzennego.
Wybudowano autostrade, powstaty ekrany akustyczne dla
istniejacej zabudowy mieszkaniowej wymagajacej ochrony
akustycznej, a z roku na rok wzrasta liczba nowej zabudowy
mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej wzdtuz autostrady.
Mieszkancy wybudowanych lokali oczekuja nowych ekrandw.

Zarzadca autostrady najczesciej odmawia zatwierdzenia planu
zagospodarowania przestrzennego lub przedstawia zapisy
wskazan lokalizacyjnych autostrady, ktére uwzgledniaja trzy
strefy zagospodarowania przestrzennego przy autostradzie,
ale niestety najczesciej spotyka sie z odmowa.

Takie przyktady pokazuja, w jaki sposob generuje sie

koszty wynikajace z braku odpowiedniego planowania
przestrzennego, ktdre powinno uwzgledniac istniejaca
infrastrukture.

fot. Autostrada Wielkopolska Il SA
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Uwzgledniajmy rézne uwarunkowania

JOZEFA MAJERCZAK,
prezes zarzadu Oddziatu SITK RP w Krakowie

Jak wynika z badan prowadzonych przez
zarzadce infrastruktury kolejowej PKP Polskie
Linie Kolejowe SA (PLK), trasy kolejowe nie
r stanowia w wiekszym zakresie barier dla
. A przemieszczania sig zwierzat. W wigkszosci
“caull oSz Koz
przebiegu nie s3 wygradzane, a poniewaz sa
Zlokalizowane w danym miejscu historycznie od kilkudziesieciu
lat, zwierzeta nauczyty sie zy¢ w ich poblizu. Z badan fotoputapek
i innych urzadzer majacych na celu sprawdzanie oddziatywania
linii kolejowych na $rodowisko mozna wnioskowac, ze nie jest
to wieksza przeszkoda, niemniej pojawiaja sie kolizje. PLK
prowadzi statystyki, z ktorych wynika, ze jest to - w stosunku
do planowego odtawiania wiekszych zwierzat, czyli jeleni, saren,
dzikéw - 0,2%. Tak naprawde nie jest to duzo, niemniej bywaja
sytuacje, ze w przypadku kolizji z Izejszymi pojazdami kolejowymi
typu szynobus dochodzi do uszkodzen, co motywuje zarzadce
do podejmowania odpowiednich dziatan. Na istniejacych liniach
kolejowych $ledzi sie migracje zwierzat. W miejscach, gdzie
dochodzi do wiekszej liczby kolizji, montowane sa urzadzenia do
odstraszania zwierzat. Przy drogach nie zdatoby to egzaminu,
natomiast na liniach kolejowych pociag przejezdza co jakis czas,
a tego typu urzadzenia emituja akustyczne odgtosy naturalnych
drapieznikdw. Taki sygnat pojawia sie tuz przed tym, zanim
nadjedzie pociag, przez co sptoszone zwierzeta nie wchodza
na tory. Stuzby srodowiskowe obliguja PLK takze do budowy
przejsc dla gadow i ptazéw na istniejgcych obiektach - potki,
wygrodzenia. Zapewne bedzie to dotykac koleje w wiekszym
stopniu, gdy pojawia sie nowe linie kolejowe. Przyszedt bowiem
czas na budowanie brakujacych odcinkéow nowych linii kolejowych,
powstang tam, gdzie sa niezbedne dla sprawnego funkcjonowania

transportu. Taka zapewne jedna z pierwszych linii bedzie,

mam nadzieje, linia Podteze - Piekietko, o ktdrej mdwito sie juz
przed | wojna Swiatowa. Dzi$ sa pieniadze na wykup gruntow,
prowadzone sa prace projektowe, wiec jesli bedzie decyzja
lokalizacyjna i wykup gruntu, w najblizszej perspektywie zostanie
zbudowana nowa linia. W tym przypadku powstana dla zwierzat
odpowiednie budowle zapewniajace ich migracje.

Bardzo sie ciesze, ze ta konferencja ma migjsce. Kwestie
przepustow i przejs¢ dla zwierzat sa bardzo roznie traktowane.
Byta mowa o tym, ze kiedy PLK przygotowywata sie do
modernizacji linii kolejowej E30 Krakdw - Rzeszow, budowa
autostrady A4 byta na zaawansowanym etapie. W pewnym
momencie zauwazono skumulowane oddziatywanie linii
kolejowej i autostrady, biegnacych réwnolegle w niedalekiej
odlegtosci od siebie - powstaty wiec dwa ogromne obiekty

jako przejscia gora dla duzych zwierzat nad autostrada i linia
kolejowa. Toczyty sie przy tym burzliwe dyskusje, jak szerokie
powinny byc¢ to przejscia: od postulowanych przez projektantow
i jedne stuzby Srodowiskowe 40 m do 100 m szerokosci
proponowanych z kolei przez tzw. zielonych. W koncu staneto
na 80 m. Zbudowano dwa obiekty w odlegtosci 4 km od siebie
za kilkadziesiat min zt. Rodzi sie w tym miejscu pytanie, czy

to byta najlepsza decyzja? Budujmy, ale uwzgledniajac rozne
uwarunkowania. Licze, ze wypracowane podczas konferencji
whioski, ktdre zostana przekazane odpowiednim podmiotom,
pozwola na wskazanie pewnych kierunkow, tak aby przejscia
naprawde stuzyty zwierzetom, przy jednoczesnym optymalnym
wydatkowaniu pieniedzy na ich budowe i utrzymanie. Bardzo
bym chciata, aby ta konferencja byta platforma, za pomoca
ktorej wykaonawcy, inwestorzy, projektanci, stuzby $rodowiskowe
i ci, ktdrzy pozniej zajmuija sie utrzymywaniem tych obiektow,
wypracuja wspolne stanowisko. Chodzi o to, aby nie budowac
nadmiarowo, lecz tylko tam, gdzie w istocie jest taka potrzeba.

Droznos¢ korytarzy ekologicznych wspolna odpowiedzialnoscia

MALGORZATA POLTORAK,
zastepca naczelnika Wydziatu Ochrony
Srodowiska GDDKiA Oddziat w Katowicach

Budowa przejs¢ dla zwierzat jest niezwykle
istotna dla srodowiska przyrodniczego,

ale tez kosztowna. Utrzymanie droznosci
korytarzy migracyjnych i ochrona przejs¢ dla
zwierzat winna by¢ dziataniem wymagajacym
odpowiedzialnosci organdw ochrony $rodowiska, zarzadcow
drog oraz samorzadow gminnych, na terenie ktorych
zlokalizowane sg te obiekty. Konieczne jest wiec dostosowanie
przepisdw prawa, aby wybudowane i budowane przejscia
zostaty uwzglednione w dokumentach planistycznych,

z jednoczesnym odpowiednim ich zagospodarowaniem,
gwarantujacym zachowanie droznosci korytarzy ekologicznych.

fot. Pawet Klarecki
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Skuteczne dziatania gwarancja sukcesu

LIDIA MARKOWSKA, dyrektor Oddziatu
GDDKiA we Wroctawiu, p.o. dyrektora
0Oddziatu GDDKiA w Opolu

Na kazdym etapie przygotowania

i realizacji inwestycji liniowej, jaka

jest budowa drogi ekspresowej czy
autostrady, poczawszy od pierwszych
analiz i prac projektowych, a skonczywszy
na opracowaniu projektu budowlanego i uzyskaniu

decyzji ZRiD, wyjatkowa wage przyktada sie do spraw
zwiazanych z ochrong Srodowiska. Niezwykle waznym
etapem jest przygotowanie inwentaryzacji przyrodniczej,
opracowywanej na etapie studium techniczno-ekonomiczno-
-Srodowiskowego. Inwentaryzacja wraz z m.in.
identyfikacja szlakow migracyjnych zwierzat, siedlisk
przyrodniczych i obszaréw chronionych Natura 2000
wykonywana jest nawet przez 12 miesiecy. Zgromadzone
w ten sposob dane sa opracowywane, a nastepnie zostaja
ujete w opracowaniach srodowiskowych, niezbednych

do uzyskania decyzji Srodowiskowej. Ten pierwszy etap
analizy srodowiska ma niezwykle duze znaczenie i rzutuje
na prawidtowos¢ catego procesu projektowania inwestycji
drogowej. Wskazuje bowiem m.in. liczbe, lokalizacje oraz
parametry konieczne do budowy przejs¢ i przepustow dla
zwierzat oraz dziatan redukujacych $miertelnos¢ zwierzat.
Kolejnym krokiem na etapie wydawania decyzji zezwalajacej
na realizacje inwestycji (ZRID lub pozwolenie budowlane)
jest tzw. powtdrna ocena wptywu na $rodowisko. Pozwala
ona zweryfikowac, czy przyjete rozwiazania techniczne

w projekcie budowlanym spetniaja zapisy decyzji
Srodowiskowej oraz czy w petni zabezpieczaja $Srodowisko,
tzn. czy minimalizuja efekt bariery ekologicznej, jaka

stwarza budowa inwestycji liniowej, a w przypadku takiej
koniecznosci umozliwia zmiane wymagan dotyczacych
ochrony $rodowiska zapisanych w decyzji srodowiskowe;.
W celu spetnienia tych wymagan projektowych istnieje
wiele rozwiazan, dzieki ktorym srodowisko dalej
prawidtowo funkcjonuje, a ciagtosc szlakdéw migracyjnych
jest zapewniona, przez m.in. przejscia dla duzych

i Srednich zwierzat, przepusty dla matych zwierzat wraz
z elementami zapewniajacymi ich funkcjonalnosc,

tj. prawidtowym zagospodarowaniem ich powierzchni

i otoczenia oraz odpowiednia lokalizacja i parametrami
struktur naprowadzajacych. Rozwigzania te spetniaja
swoja funkcje tylko w przypadku potwierdzonej
wymienionymi wyzej analizami odpowiedniej

lokalizacji, szczegotowych rozwiazan projektowych,
uwzgledniajacych zdobywane latami doswiadczenie,

i w koncu prawidtowego wykonania, z zastosowaniem
odpowiednich materiatow. Ostateczng weryfikacje
skutecznosci podjetych dziatan uzyskuje sie po
otrzymaniu wynikdow kilkuletniego monitoringu
wykorzystania przejsc. Przy zatozeniu potrzebnego czasu
na przygotowanie i realizacje budowy drogi, a nastepnie
przeprowadzenie monitoringu, dopiero po uptywie kilku
lat od pierwszych analiz i przeprowadzonej inwentaryzacji
przyrodniczej dowiadujemy sig, czy przyjete zatozenia

i zastosowane rozwiazania projektowe sa rzeczywiscie
skuteczne. Przy czym uzyskane informacje mozna
wykorzystac gtownie przy realizacji kolejnych inwestycji,
poniewaz najwiecej mozliwosci podjecia odpowiednich
krokow, zapewniajacych skuteczno$¢ dziatan majacych
na celu minimalizacje efektu bariery, wystepuje

na pierwszym etapie realizacji inwestycji, podczas
uzyskiwania decyzji srodowiskowe;j.
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Przetomowe narzedzia w projektowaniu konstrukcji

geotechnicznych

JAKUB SIERANT, dyrektor zarzadzajacy,
Titan Polska Sp. z 0.0.

Jestesmy aktywnym uczestnikiem
rynku. Promujemy konkretne

gruntu, ktéra w ogole nie byta

znana i stosowana w naszym kraju.
Na naszych barkach spoczat ciezar
wdrozenia tej technologii. W ciagu dwach, trzech

lat pracy projektowej i pdzniej na budowie podczas
nadzorowania pierwszych realizacji zwigzanych

z gwozdziowaniem gruntu okazato sie, ze rynek jest
przepotezny. W zasadzie kazdy odcinek autostrady
czy drogi ekspresowej gdzies, w pewnym momencie,
przekracza gteboki wykop i skarpy tego wykopu
wymagaja zabezpieczenia. Tak sie sktada, ze metoda
gwozdziowania gruntu jest jedna z najszybszych

i najbardziej ekonomicznych.

Dostarczamy technologie dla budownictwa inzynieryjnego,
ktore aby zostaty wtasciwie wykorzystane oraz przyniosty
wtasciwy efekt techniczny i finansowy, musza by¢
odpowiednio zaprojektowane. Stad nasze zaplecze
projektowe. Taka filozofie dziatania przyjeliSmy od poczatku
istnienia firmy, dostosowujac sie do zmieniajacych sie
potrzeb klientéw. Obecnie rynek juz zasadniczo wie, ktore

rozwiazania, jak metoda gwozdziowania

technologie w jakich warunkach mozna wykorzystac, i radzi
sobie z tym catkiem niezle. Wyszkolilismy kilkadziesiat

biur projektowych w tym zakresie. Zmienita sie natomiast
w sposob skokowy skala trudnosci tematéw - to, co do tej
pory byto dobrze opracowanym standardem, nagle stato sie
niewystarczajace. Stopien komplikacji buddéw, warunkdw
geotechnicznych spowodowat, ze pojawita sie nowa
potrzeba - pokazujemy wiec nowe metody obliczeniowe,
nowe sposoby projektowania. Mysl| techniczng dostarczamy
w pakiecie wraz z naszymi produktami. Sa to kompletne
rozwiazania techniczne - od pomystu do faktycznej dostawy
czy technologii na budowe.

Zabezpieczenie Scian wykopu przy budowie tunelu w Karpaczu

Nie stracic z oczu celu

WO)JCIECH TOKARZ,
dyrektor Dziatu Przyrodniczego Mentor
Consulting Sp. z 0.0. Srodowiskowa Sp. k.

Kazdy obiekt przeznaczony dla zwierzat
powinien by¢ dostosowany do ich
potrzeb, a potem dopiero powinny by¢
uzgadniane rozwiazania konstrukcyjne.
Wiadomo, ze niesie to ze soba pewne
wyzwania i problemy, ale nalezy pamietac, ze gtownym
celem funkcjonowania takich konstrukcji jest zapewnienie
warunkow dogodnych dla migracji fauny. Logicznym

dla przyrodnika zatozeniem, ktdre nalezy przyjac

przy projektowaniu przejs¢, jest dostosowanie catego
zagospodarowania do warunkéw panujacych w otoczeniu.
Jesli zwierzeta migrowaty wczesniej w miejscu, gdzie

nie byto drogi, to nalezy im stworzy¢ warunki, aby

mogty sie odnalez¢ - podobne do tych, ktére znaty

wczesniej. Mozna sprobowac je odtworzy¢, mozna
zaplanowac dopuszczenie naturalnej sukcesji, mozna tez
skorzystac z gatunkow drzew i krzewdw, ktére wystepuja
w siedliskach sasiadujacych z obiektem, a niekoniecznie
projektowac zielen przesadnie uporzadkowana z uzyciem
gatunkow standardowo stosowanych, czesto nierodzimych.
Sa gatunki, ktére rosng szybciej, a tymczasem istnieja
przejscia, gdzie potrzeba az kilku lat, by zarosty.
Wzorowanie sie na terenach, ktére sq uzywane przez
zwierzeta podczas migracji w naturze, rowniez jest dobrym
pomystem. Nie trzeba wymyslac¢ czegos$ od nowa, skoro
rozwiazania podsuwa nam sama przyroda. Jesli wiemy,

ze w danym terenie zwierzeta migruja wzdtuz ciekow
wodnych, zagtebien, w zalesionych i zakrzewionych
terenach, a raczej niechetnie wychodza na otwarta
przestrzen - przynajmniej niektore gatunki -

to zdecydowanie warto upodabnia¢ przejscia do takich
miejsc, ktore wystepuja w naturze.
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Przejscia dla zwierzat? Dobrze zlokalizowane, wkomponowane
w otoczenie, z materiatow przyjaznych srodowisku

Rozmowa z MICHALEM MONKA,
prezesem zarzadu ViaCon Polska Sp. z 0.0.

Patrzac przez pryzmat doswiadczen firmy
ViaCon, jakie sa Pana obserwacje, jesli
chodzi o budowe przejs¢ dla zwierzat? Czy
mozna moéwic o okreslonych tendencjach?
Dzisiaj nikogo nie trzeba przekonywac, jak
istotnag funkcje w infrastrukturze petnia
przejscia dla zwierzat, zaréwno te dolne, jak i gorne. To
bardzo wazne dla stanu srodowiska przyrodniczego jak

i dla uzytkownikéw drég, poniewaz obiekty te znaczaco
poprawiaja bezpieczenstwo kierowcow oraz migrujacych
zwierzat.

W Polsce ViaCon jest liderem w dostarczaniu technologii
budowy przej$¢ dla zwierzat. W 2003 r. w Trzebawiu,
potozonym w Wielkopolskim Parku Narodowym, oddano do
uzytkowania zbudowane nad droga krajowa nr 5 najwieksze
wowczas w Europie gorne przejscie z blach falistych,

ktore zostato zaprojektowane, dostarczone i zmontowane
przez nasza spotke. Uruchomiony na obiekcie monitoring
potwierdza intensywne korzystanie z ekoduktu przez
wszystkie gatunki zwierzat zamieszkujace park.

Nasze doswiadczenia i kontakty z zagranicznymi partnerami
potwierdzaja, ze Polska jest dzi$ jednym z europejskich
lideréw w dziedzinie kompensacji przyrodniczych oraz
rozwiazan proekologicznych stosowanych podczas inwestycji
infrastrukturalnych. Mamy w kraju stosunkowo duzo
obszarow lesnych oraz bogactwo przyrodnicze, ktérego
zachowanie dla przysztych pokolen jest naszym obowigzkiem.
Polskie rozwiazania umozliwiajace migracje zwierzat
stanowia dzi$ wzér dla wielu krajow w Europie i na Swiecie.
Zauwazalna od kilku lat tendencja do optymalizacji nie
omineta rowniez ekoduktéw. Dotyczy to ich lokalizacji oraz
rozwigzan projektowych. Badania monitorujace uzytkowanie
przej$¢ przez zwierzeta pozwalaja dzis wskazac najlepsze
rozwiazania w tych aspektach, ktore wptywaja na bardziej
efektywne wykorzystanie tych obiektow. Kluczem do
sukcesu wydaje sie nie liczba przejs$¢, ale wtasnie ich
lokalizacja i uksztattowanie, polegajace na wkomponowaniu
w otaczajacy teren i krajobraz.

Jakie cechy konstrukeji z blach falistych decyduja o ich
wykorzystaniu do budowy przejs¢ dla zwierzat?

0d 1996 r. w Polsce oddano do uzytkowania ok. 100 gérnych
przejsc dla zwierzat, z ktorych ponad potowa to przejscia
wykonane z blach falistych. Jedna z najwiekszych zalet tej
technologii jest krotki czas budowy obiektoéw oraz znacznie
nizszy koszt budowy w poréwnaniu z klasycznym obiektem
ramowym lub belkowym. Konstrukcje gruntowo-
-powtokowe charakteryzuja sie modularnoscia, prostota
montazu oraz brakiem tozysk, urzadzen dylatacyjnych

i ptyt przejsciowych. Nalezy réwniez wspomnie¢ o wysokiej

estetyce tych konstrukcji i ich naturalnym wpisywaniu

sie w otaczajacy krajobraz. Dodatkowo cechuja sie bardzo
niskim poziomem kosztéw utrzymania w catym okresie ich
uzytkowania.

Nie sposob rowniez pominac faktu, ze obiekt wykonany

z blachy falistej ma najnizszy z obecnych na rynku
technologii slad weglowy, czyli ilos¢ CO, wprowadzonego do
atmosfery przy produkcji, budowie, w okresie uzytkowania
oraz rozhidrce obiektu.

Warto w tym momencie wspomniec, ze blacha stalowa
podlega catkowitemu recyklingowi, a kruszywo uzyte

do zasypki moze zosta¢ ponownie whudowane. Dlatego
rozwazajac budowe obiektu ekologicznego, nalezy réwniez
bra¢ pod uwage ten wazny aspekt jego oddziatywania na
Srodowisko naturalne.

Czy sa zagadnienia zwiazane z budowa przejs¢ dla zwierzat,
ktére wymagaja szczegélnej uwagi?

Kluczowe jest uregulowanie spraw formalnoprawnych

w zakresie terendw przylegtych do pasa drogowego

w bezposrednim sasiedztwie ekoduktu. Obecnie spotykamy
sie z sytuacjami, w ktorych lokalizacja przejscia nie
uwzglednia plandw zagospodarowania terendw przylegtych,
co w konsekwencji prowadzi do przerwania korytarza
migracyjnego lub uzytkowania przejscia jako przejazdu

lub przejscia gospodarczego. Kolejna istotna kwestig jest
brak jednolitych wytycznych do projektowania przejs¢

dla zwierzat w aspekcie ich lokalizacji oraz parametrow
uzytkowych. Swoboda projektowa w ksztattowaniu przejs¢
moze prowadzi¢ do nieracjonalnego wydatkowania Srodkow
na obiekty ekologiczne, ktdre nie beda docelowo spetniaty
swoich funkcji.

Podsumowujac, uwazam, ze dotychczasowe osiggniecia

w budowie przej$¢ dla zwierzat stawiaja Polske w czotowce
krajow europejskich w tej dziedzinie. Jednoczesnie
powinni$my wyciagna¢ wnioski z dotychczasowych
realizacji, ich monitoringu w toku uzytkowania przez
zwierzeta i wynikow badan, aby na tej podstawie wdrozy¢
wytyczne do projektowana i realizacji tego typu obiektow
w przysztosci.
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