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KONSTYTUC)A KIEROWANIA SAMOCHODEM

Model dobrego
KIEROWCY

tekst: MAREK DWORAK, Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego w Krakowie

Tematowi przejazdow przez torowiska
poswiece wiele miejsca z uwagi na zu-
petnie niewyttumaczalna liczbe zdarzen
drogowych na przejazdach, szczegél-
nie kolejowych. Pamigetajmy, ze maszynista albo
motorniczy nie pomoze nam uniknaé wypadku,
bo nie ma mozliwosci dokonania zmiany pasa ru-
chu, a droga hamowania pociggu lub tramwaju,
jadacych z predkoscia podrozna, zawsze przekra-
cza kilkaset metrow.
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Wine za wypadki na przejazdach kolejowych — w przyttaczaja-
cej wiekszosci — ponosza wytacznie kierowcy samochodu albo
autobusu. Apeluje: nie lekcewazmy zadnej sytuacji, w ktorej
mamy wjechac na tory.

Przecinanie sie kierunkéw ruchu samochodu i tramwaju

> Zblizajac sie do przejazdu tramwajowego oraz przejez-
dzajac przez torowisko, zobligowani jestesmy do zachowania
szczeg6lnej ostroznosci. Raz jeszcze pozwole sobie przypomnie¢,
ze szczeg6lna ostroznos¢ polega na wywotaniu u siebie stanu
maksymalnej koncentracji na kierowaniu samochodem, po-
szerzeniu pola obserwacji i przygotowaniu do niezwfocznego



uzycia urzadzen w pojezdzie zapobiegajacych niebezpieczenstwu
w ruchu drogowym. Zgodnie z definicjg predkosci bezpiecznej,
dostosowujemy predko$¢ do miejsca i panujacych w nim
warunkéw ruchu.

Wymogi te powtarzam po raz kolejny i niemalze do znu-
dzenia, ale robie to w pefni swiadomie — pojecia predkosci
bezpiecznej i (jeszcze bardziej) szczegbdlnej ostroznosci ciagle
nie sa przez uczestnikéw ruchu wfasciwie przyswojone, i to
zaréwno w warstwie merytorycznej, czyli rozumienia ich tredci,
jak i praktycznej, czyli stosowania sie do wynikajacych z tej
tresci zalecen. W przypadku przejezdzania przez torowisko
tramwajowe lub kolejowe (o czym napisze w dalszej czegsci)
temat nabiera szczeg6lnego znaczenia ze wzgledu na skutki
ewentualnej niefrasobliwosci — zderzenia z wazacym setki ton
pojazdem szynowym w zdecydowanej wiekszosci przypadkéw
muszg skonczyc sie tragicznie...

> Zabronione jest wjezdzanie na tory tramwajowe, jesli
za nimi brak jest miejsca na kontynuowanie jazdy.

> Zabronione jest wyprzedzanie podczas przejezdzania
przez torowisko oraz bezposrednio przed wjechaniem na nie,
z wyjatkiem sytuacji kierowania ruchem na przejezdzie przez
sygnalizacje Swietlna lub kierujacego ruchem.

> Odpowiednio przygotowani mentalnie w kwestii wtasci-
wej koncentracji i doboru predkosci w trakcie zblizania sie do
wjazdu na tory oraz Swiadomi obowigzujacych w tym miejscu
zakazéw upewniamy sie przed wjechaniem na tory, czy
nie zbliza sie tramwaj.

Szkota jazdy POLSKA
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> Przypominam, ze tramwaj ma pierwszefistwo w stosunku
do pojazdéw nieszynowych, niezaleznie od tego, z ktérej strony
nadjezdza lub w ktéra strone skreca (zob. Model dobrego kierowcy,
cz. 4. ,Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne” 2019, nr 2, s. 116—
118). Wyjatki od tej reguty to sytuacja, w ktdrej tramwaj znajduje
sie na kierunku podporzadkowanym (znak B-20 albo A-7), oraz
skrecanie tramwaju na skrzyzowaniu regulowanym sygnalizacjg
$wietlng w stosunku do pojazdu jadacego na wprost w cyklu
sygnatu zielonego (nie dotyczy to ruchu okreznego).

> Jezeli torowisko tramwajowe nie jest wyfaczone z ru-
chu pojazdéw innych
niz tramwaje przez
wydzielenie go odpo-
wiednim oznakowa-
niem, to stanowi pas
ruchu i mozemy, a na-
wet musimy (w przy-
padku rozpoczyna-
nia lewoskretu) nan
wjechaé¢ — pamietac
nalezy tylko o obo-
wiazku usuwania
sie z drogi nadjez-
dzajacego tramwaju
i ustepowania mu
miejsca. Realizacja
tej dyrektywy bedzie
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upewnienie sie przed wjazdem na pas ruchu, po ktérym poru-
szaja sie tramwaje, czy nie zbliza sie tramwaj. Nalezy zrezygno-
wac ze zmiany pasa nawet wéwczas, gdy nie wigzafoby sie to
z wymuszeniem pierwszefstwa, ale nasz pojazd w konsekwengji
zajmowatby miejsce nadjezdzajagcemu tramwajowi.

Ogolnie mozna stwierdzi¢, ze wjezdzamy za pojazdy szynowe,
a nie przed nie. Jesli zdarzy sie sytuacja, ze podczas naszej
bytnosci na torowisku pojawi sie tramwaj, ktérego wczesniej
nie byfo w polu widzenia, to nie mozemy by¢ obciazeni wing
za powstata sytuacje, ale nalezy jak najszybciej usunac sie z to-
rowiska, w czym moze by¢ konieczna (obowiazkowo powinna
wystapi€) pomoc kierujacych innymi pojazdami, ktérzy powinni
stworzy¢ odpowiednig luke.

> Na przejazdach przez tory tramwajowe stosowana jest
sygnalizacja dwukomorowa z nastepujaca sekwencjg sygnatow
wzbudzanych przez zblizajacy sie tramwaj: zétty migajacy —
26tty staty — czerwony — z6tty migajacy.

Sygnat z6tty migajacy wyswietlany jest wtedy, gdy nie
nadjezdza tramwaj i oznacza: zachowaj szczeg6lng ostroznosc
i jedz. W przypadku zblizania sie tramwaju pojawia sie sygnat
26tty ciagty, oznaczajacy — identycznie jak w trzykomorowej
sygnalizacji tréjbarwnej — zakaz wjazdu za sygnalizator (zakaz
ten nie dotyczy pojazdu, ktéry w momencie zapalenia sie
sygnatu znajdowat sie tak blisko sygnalizatora, ze nie mégtby
sie przed nim zatrzymac bez gwattownego hamowania). Sy-
gnaf czerwony oznacza zakaz wjazdu za sygnalizator bez ja-
kichkolwiek wyjatkéw. Po przejechaniu tramwaju pojawia sie
ponownie sygnat zotty migajacy.

Niestety opis wskazan tej sygnalizacji nie znalazt sie w Rozpo-
rzadzeniu w sprawie znakéw i sygnatow drogowych, w zwigzku
z czym znajomos¢ opisanych wyzej faz sygnalizacji nie jest
powszechnie przyswojona i zdarzaja sie sytuacje, w ktérych
mimo z6ftego migajacego kierujacy nieoczekiwanie — i niepo-
prawnie — zatrzymuja sie przed sygnalizatorem, na co réwniez
chce zwroci¢ uwage Czytelnikow.

Przed niektorymi przejazdami tramwajowymi mozna spotkac
sie z sygnalizacja jednokomorowa, ze wzbudzanym przez po-
jazd szynowy sygnatem czerwonym — ciggtym lub migajacym.
Sygnat czerwony — niezaleznie od sposobu jego podawa-
nia — zawsze oznacza obowiazek zatrzymania sie przed sygna-
lizatorem az do momentu, w ktérym przestanie by¢ nadawany.

Przecinanie sie kierunkéw ruchu samochodu i pociagu

Oprécz pociggu moze tu réwniez by¢é mowa o dowolnym
innym pojezdzie poruszajacym sie po torach kolejowych (lo-
komotywa, drezyna itp.).

> Kazdego uczestnika ruchu obowigzuje zachowanie szcze-
gblnej ostroznosci przed i w trakcie pokonywania przejazdu
kolejowego (zob. poczatek niniejszego artykutu). Warunkiem
wjazdu (wejécia) na przejazd kolejowy jest skuteczne upewnie-
nie sie, czy nie nadjezdza pociag! Przepisy ruchu drogowego
wymagaja kazdorazowego upewnienia sie, czy nie nadjezdza
pojazd szynowy, nawet wtedy, gdy mamy do czynienia
z przejazdem z zaporami lub pétzaporami albo gdy zgasnie
sygnat czerwony na przejezdzie zabezpieczanym sygnatami
Swietlnymi!

> Poprawna technika pokonywania przejazdu kolejowego
przez kierowce (dotyczy przejazdéw z zaporami, gdy sa one
otwarte i nie wystepuje znak STOP lub Stéj) wymaga naj-
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pierw wyraznego zmniejszenia predkosci, nastepnie wykonania
(w przypadku manualnej skrzyni biegéw) redukcji do biegu
drugiego (trzeciego, w przypadku duzych ciezaréwek i auto-
buséw), po czym dokonania szczegbétowej obserwacji lewej
i prawej strony przejazdu i jesli nie stwierdzi sie obecnosci
zblizajacego pociagu, wjechania na przejazd i przejechania go
jednostajnym tempem z predkoscia ok. 20 km/h (chodzi o to,
zeby w trakcie przejezdzania nie hamowad, nie przyspieszac,
a w szczegolnosci nie zmienia¢ biegdw).

> Na przejazdach bez zapér lub pétzapor i bez sygnalizacji
Swietlnej stosuje sie znak B-20 STOP. W takim przypadku oczy-
wiscie konieczne jest zatrzymanie pojazdu i po zatrzymaniu
upewnienie sie, czy nie nadjezdza pociag. Zatrzymanie winno
nastapic przed linig bezwzglednego zatrzymania P-12, a w razie
braku linii w miejscu, w ktérym mozemy skutecznie upewnic
sie 0 mozliwosci wjazdu na przejazd, nie dalej jednak niz przed
znakiem krzyza Sw. Andrzeja przed przejazdem jednotorowym
albo przed przejazdem wielotorowym. Oprécz oznaczenia
szerokosci przejazdu (liczba toréw) znaki te wydzielaja prze-
strzen, po ktérej moze poruszac sie pociag wraz z ewentualnym
fadunkiem, stad koniecznos¢ zatrzymania sie przed obszarem
ograniczonym krzyzem sw. Andrzeja.

> Na przejazdach bez zapér lub pétzapor i bez sygnalizacji
Swietlnej moze by¢ rowniez uzyty znak B-32 Stoj. Stosuje sie go
przede wszystkim wtedy, gdy zapory lub sygnalizacja Swietlna
nie funkcjonuja. Zatrzymanie powinno nastapic przed linia za-
trzymania, a jezeli jej nie wyznaczono, to bezposrednio przed
znakiem. Dalsza jazda jest mozliwa za zgoda dyzurujacego na
przejezdzie funkcjonariusza.




> Odcinek drogi do przejazdu kolejowego jest podzielony
na réwne czesci, oznaczone stupkami wskaznikowymi od G-1a
do G-1f, umieszczonymi odpowiednio po prawej i lewej stronie
jezdni. Stupek z trzema kreskami jest umieszczany pod znakiem
A-9 lub A-10, stupek z dwiema kreskami — na % odlegtosci znaku
ostrzegawczego od

przejazdu, a stupek
z jedna kreska — na
' N % tej odlegtosci,
o ile warunki lo-
kalne pozwalaja
na wykorzystanie

wszystkich trzech

stupkow.

Stupki z jedna
kreska maja jeszcze
dodatkowe znacze-

m nie — na odcinku
pomiedzy stupkiem

a przejazdem zabro-
nione jest pozostawienie pojazdu na postoju (w zaleznosci od
miejsca umieszczenia znaku ostrzegawczego odcinek zakazu
bedzie wynosit od 100 do 33 m od przejazdu po obydwu jego
stronach). Zatrzymanie zabronione jest na odcinku 10m od
przejazdu kolejowego (oczywiscie przed i za) i tak jak w przy-
padku zakazu postoju — obowigzuje na wszystkich czesciach
drogi.

> Znak A-9 ostrzega przed przejazdem kolejowym z zapo-
rami lub poétzaporami, znak A-10 — przed przejazdem kole-
jowym bez zap6r lub p6tzapér. Potocznie uzywa sie — jakze
niestusznie — okreslen przejazd strzezony (A-9) i przejazd
niestrzezony (A-10). W przypadku przejazdu bez zap6r (lub
po6tzapdr) bezpieczenstwa ,strzeze” sygnalizacja $wietlna albo
znak STOP, wzglednie znak St6j. Powtorze raz jeszcze: w kaz-
dym przypadku, réwniez, wtedy gdy zapory (p6tzapory) sa
podniesione albo (i) nie pali sie sygnat czerwony, kierujacy ma
obowigzek upewnienia sig, czy nie zbliza sie pojazd szynowy.

> Sygnalizacja Swietlna przed przejazdem kolejowym
moze nadawac sygnat czerwony ciagty, sygnat czerwony
migajacy albo dwa na przemian migajace sygnaty czer-
wone - w kazdym przypadku ustalaja one obowiazek
zatrzymania si¢ na czas ich wyswietlania. Zatrzymanie ma
nastapic przed linig zatrzymania, a jesli jej nie wyznaczono —
przed sygnalizatorem.

> Zabrania sie objezdzania opuszczonych zapér lub
po6tzapér oraz wjezdzania na przejazd, jezeli opuszcza-
nie ich zostato rozpoczete lub podnoszenie nie zostato
zakonczone.

Jezeli opuszczanie zapér (p6tzapér) zostato rozpoczete,
zakaz jazdy nie budzi watpliwosci (co niestety nie znaczy,
ze jest powszechnie przestrzegany). Powszechna praktyka
jest ruszanie w momencie, w ktérym zapory (pétzapory)
s3 na tyle podniesione, ze juz uda sie pod nimi przejechac,
albo ruszanie bezposrednio po przejechaniu pojazdu szyno-
wego, mimo iz jeszcze wyswietlany jest sygnat czerwony. Nie
nalezy tego pod zadnym pozorem robi¢ (ttumaczac sobie, ze
przeciez zapory juz sie podnosza, czy ze pojazd szynowy juz
przejechat). | to nie tylko dlatego, ze zabrania tego przepis
art. 28, ust.3, pkt1 ustawy Prawo o ruchu drogowym dla
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symetrii z sytuacja opuszczania zap6r (poczatku wyswietlania
Swiatta czerwonego). Nie chodzi tu o symetrie badz zakaz
dla zakazu, ale o zapobiezenie zagrozeniu w sytuacji, gdy
w trakcie podnoszenia zapér (pétzapér) kolejny zblizajacy
sie pojazd szynowy poda sygnat do ich ponownego opusz-
czenia. Dlatego wtasnie dopiero po catkowitym podniesieniu
zapor (potzapodr) lub zgasnieciu sygnatu czerwonego mozemy
wprawi¢ nasz pojazd w ruch.

B

> Zabrania sie wjezdzania na przejazd, jezeli po dru-
giej stronie przejazdu nie ma miejsca do kontynuowania
jazdy. Wjezdzajac na torowisko, musimy mie¢ pewnos¢, ze
uda sie z niego zjecha¢ — nalezy wiec utrzymywac odpowied-
nio duzy odstep od poprzedzajgcego pojazdu i obejmowac
wzrokiem przestrzen przed tym pojazdem. Tak zwana jazda
zderzak w zderzak jest niedopuszczalna i $wiadczy nie tylko
0 nieprzestrzeganiu przepisoéw, ale i o braku rozsadku.
> Zabrania sie¢ wyprzedzania pojazdu na przejezdzie
kolejowym i bezposrednio przed nim.
> Zabrania sie omijania pojazdu oczekujacego na
otwarcie ruchu przez przejazd, jezeli wymagatoby to
wjechania na czes¢ jezdni przeznaczona dla przeciwnego
kierunku ruchu.
> Szczegblnym rodzajem przejazdu jest bocznica kole-
jowa oznaczona znakiem A-30 z tabliczka T-10. Znak oznacza
przeciecie drogi z bocznica kolejowa
lub torem o podobnym charakte-
rze. W miejscu tak oznakowanym
ruch na drodze jest wstrzymy-
wany przez pracownika kolei
podczas przejezdzania (przeta-
czania) pociagu. Brak obecnosci
pracownika oznacza zezwolenie na
jazde, oczywiscie z zachowaniem
szczegblnej ostroznosci i po upew-
nieniu sie, ze nie nadjezdza pojazd
szynowy.
W nastepnym odcinku
kompendium wiedzy o kierowaniu opisze manewry
wymijania, omijania i cofania.

L
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Poznaj Subaru z bezpiecznej strony: bezpieczne.subaru.pl
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