
Ten azjatycki kraj, poło-
żony na wąskim łańcuchu 
ponad 3,5 tysiąca wysp na 
zachodnim Pacyfiku, o po-
wierzchni niewiele większej 
od Polski (378 tys. km2), 
ale z dużo większą liczbą 
ludności (126,7 mln), 
z czego tylko w rejonie 

Tokio mieszka 41,5 mln osób, tworząc największą światową 
konurbację, prof. Kazimierz Flaga, pomysłodawca i spiritus 
movens wypraw mostowych, określa we wstępie książki jako 
fascynujący pod względem cywilizacyjnym i kulturowym. 
Państwo do połowy XIX w. izolujące się od świata, dotykane 
potężnymi trzęsieniami ziemi, którego tylko jedna piąta te-
rytorium nadaje się do zamieszkania, ponieważ ponad 70% 
powierzchni zajmują góry, ma wielkie osiągnięcia w dziedzinie 
kultury i techniki. Zagadkowi są sami Japończycy, z których 
większość deklaruje jednocześnie ateizm i przynależność do in-
stytucji religijnych, bo jak mówi stare powiedzenie, „w Japonii 
rodzisz się szintoistą, małżeństwo zawierasz po chrześcijańsku, 
a umierasz jako buddysta”.

Uczestnicy wyprawy zwiedzili wybrane obiekty związane z mo-
stownictwem (44 obiekty), kulturą (świątynie, zamki, muzea) i tu-
rystyką. Swoje wrażenia opisali w rozdziałach odpowiadających 
kolejnym dniom wyprawy. Zwrócili uwagę na wiele szczegółów 
z życia codziennego, jak np. widoczna w gastronomii fascynacja 
kulturą francuską, specyfika obsługi w restauracjach, umiejęt-
ność kreowania przez Japończyków atrakcji turystycznych. Wiele 
spostrzeżeń dotyczy transportu zbiorowego, ponieważ głównym 
środkiem transportu polskich mostowców było metro i kolej, 
zwłaszcza superszybki pociąg Shinkansen. Łącznie przebyto  
ok. 4 tys. km, zwiedzając Japonię w pasie od Tokio do Hiroszimy.
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Projekt zrealizowany przy udziale finansowym:

JAPONIA – Mosty Świata
XI Wyprawa Naukowo-Techniczna JAPONIA to najnow-
sza książka podróżników mostowców, zrzeszonych 
w krakowskim Stowarzyszeniu Wyprawy Mostowe, bę-
dąca relacją z 11-dniowej podróży do Japonii, odbytej  
17–27 października 2018 r.
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MĄDRE BUDOWANIE
 JAK BUDOWAĆ TANIEJ I LEPIEJ

73% 27%

2 719 300,00 PLN 1 936 979,90 PLN

2016 2046 2066

30 lat 20 lat

Nawierzchnia asfaltowa

Nawierzchnia betonowa

Asfalt

Beton

Koszty budowy

Koszty utrzymania

Koszty całkowite

5 337 600,00 PLN

2 432 454,34 PLN Różnica 54,4%

2 618 300,00 PLN

Zalety betonu

Droga asfaltowa:

 4,32 mld PLN

Droga betonowa:

1,97 mld PLN 2,35 mld PLN
Oszczędność:

 

Wytrzymałość nawierzchni

Co kryje się pod powierzchnią

495 474,44 PLN

Wyższa jakość i trwałość dróg przy jednoczesnym realnym obniżeniu
kosztów jest możliwa. Jak pokazują analizy ekspertów z Politechniki
Wrocławskiej, dzięki właściwemu doborowi technologii w Polsce może
powstać więcej kilometrów nowych dróg o większej trwałości.

Program Budowy Dróg Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywą do 
2025 r.) zakłada budowę ponad 3 900 km nowych dróg szybkiego
ruchu – autostrad, dróg ekspresowych oraz obwodnic.

Jak wynika z porównania aktualnie budowanych konstrukcji,
drogi betonowe są tańsze od asfaltowych już na etapie budowy.
Koszt budowy 1 km drogi ekspresowej dwupasmowej:

Koszty budowy nawierzchni

Koszty utrzymania nawierzchni

Koszt całkowity

Oszczędności wynikające
z budowy dróg betonowych

Nawierzchnia
asfaltowa

Nawierzchnia
betonowa

Nawierzchnia
asfaltowa

Nawierzchnia
betonowa

dróg będzie budowane
w technologii

asfaltowej
dróg będzie budowane

w technologii

betonowej

asfaltowych i betonowych dla 1 km drogi
ekspresowej dwupasmowej na przestrzeni 30 lat:

Zestawienie łącznych kosztów budowy, remontu oraz utrzymania
przez okres 30 lat 1 km drogi ekspresowej dwupasmowej pokazuje,

że nawierzchnie betonowe są dwa razy tańsze od asfaltowych:

Koszt budowy 809 km dróg ekspresowych i utrzymania ich przez 30 lat:

Dzięki budowie 809 km dróg
o nawierzchni betonowej Polacy
zaoszczędzą 2,35 mld PLN

Nawierzchnie betonowe to nie tylko niższy łączny koszt budowy
oraz eksploatacji, ale także ze względu na większą nośność i trwałość
niższe koszty społeczne – znacznie mniej kosztownych i uciążliwych

dla kierowców remontów. Drogi betonowe to również:

Większe bezpieczeństwo dzięki jasnej nawierzchni,
lepszej przyczepności oraz brakowi kolein

Mniejsze oddziaływanie na środowisko

Całkowity i bezpieczny recykling – beton z rozbiórki
drogi można w 100% wykorzystać w budownictwie

Mniejsze zużycie paliwa od 0,5% do nawet 10%
w przypadku pojazdów ciężarowych

Jasny kolor nawierzchni betonowej to o 40% mniejsze
wydatki na oświetlenie

Po 30 latach użytkowania nawierzchnia asfaltowa
musi być w 100% wybudowana od nowa, a betonowa

może służyć jeszcze przez kolejne 20 lat

Drogi asfaltowej Drogi betonowej

Warstwa ścieralna
SM wg WT2

Warstwa wiążąca
AC16W wg WT2

Warstwa podbudowy
AC22P wg WT2

Warstwa podbudowy
– kruszywo łamane
stab. mech. C90/3

Płyta betonowa C35/45
– dyblowana i kotwiona

Warstwa poślizgowa
– powierzchniowe

utrwalenie

Warstwa podbudowy
– mieszanka związana
spoiwem hydraul. C8/10

Pr
ez

en
to

w
an

e 
da

ne
 p

oc
ho

dz
ą 

z 
ra

po
rt

u 
„B

ad
an

ia
 i 

an
al

iz
y 

ko
sz

tó
w

 b
ud

ow
y 

i u
tr

zy
m

an
ia

 n
aw

ie
rz

ch
ni

 b
et

on
ow

yc
h 

i a
sf

al
to

w
yc

h”
 p

rz
yg

ot
ow

an
eg

o 
pr

ze
z 

Po
lit

ec
hn

ik
ę 

W
ro

cł
aw

sk
ą.

 Z
es

pó
ł b

ad
aw

cz
y:

 p
ro

f. 
dr

 h
ab

. i
nż

. A
nt

on
i S

zy
dł

o 
– 

ki
er

ow
ni

k 
or

az
 d

r i
nż

. P
io

tr
M

ac
ki

ew
ic

z.
  D

o 
an

al
iz

y 
ko

sz
tó

w
 b

ud
ow

y 
pr

zy
ję

to
 k

on
st

ru
kc

je
 n

aw
ie

rz
ch

ni
 z

 k
at

al
og

ów
, t

j. 
z „

Ka
ta

lo
gu

 ty
po

w
yc

h 
ko

ns
tr

uk
cj

i n
aw

ie
rz

ch
ni

 p
od

at
ny

ch
 i 

pó
łs

zt
yw

ny
ch

” z
 2

01
4 

ro
ku

 o
ra

z „
Ka

ta
lo

gu
 ty

po
w

yc
h 

ko
ns

tr
uk

cj
i n

aw
ie

rz
ch

ni
 s

zt
yw

ny
ch

” z
 2

01
4 

ro
ku

. 
O

bl
ic

ze
ni

a 
ko

sz
tó

w
 b

ud
ow

y 
w

yk
on

an
o 

dl
a 

od
ci

nk
a 

dr
og

i k
la

sy
 S

-d
ro

ga
 e

ks
pr

es
ow

a 
o 

dł
ug

oś
ci

 1
 k

m
 i 

sz
er

ok
oś

ci
 1

0 
m

, t
j. 

10
 0

00
 m

². 
Ce

ny
 p

rz
yj

ęt
o 

na
 p

od
st

aw
ie

 a
kt

ua
ln

yc
h 

st
aw

ek
 w

g 
Se

ko
ce

nb
ud

 (I
V 

kw
ar

ta
ł 2

01
5)

. D
o 

ob
lic

ze
ni

a 
ko

sz
tó

w
 u

tr
zy

m
an

ia
 n

aw
ie

rz
ch

ni
 

as
fa

lto
w

yc
h 

i b
et

on
ow

yc
h 

zo
st

ał
y 

pr
zy

ję
te

 z
ab

ie
gi

 te
ch

no
lo

gi
cz

ne
 (s

tr
at

eg
ie

 u
tr

zy
m

an
ia

) n
a 

po
ds

ta
w

ie
 d

oś
w

ia
dc

ze
ń 

kr
aj

ow
yc

h 
i i

nn
yc

h 
ad

m
in

is
tr

ac
ji 

dr
og

ow
yc

h,
 k

tó
ry

ch
 n

aw
ie

rz
ch

ni
e 

pr
ac

uj
ą 

w
 p

od
ob

ny
ch

 w
ar

un
ka

ch
 k

lim
at

yc
zn

yc
h 

ja
k 

po
ls

ki
e 

(F
ra

nc
ja

, N
ie

m
cy

, U
SA

).

Mądre Budowanie A4 _+3mm spad.indd   1 2017-03-29   12:16:06


