Krakow z nowym mostem
kolejowym

Krakow jest jednym z beneficjantow najwiekszego od lat programu inwestycyjnego na polskiej kolei. Z nowe;j
infrastruktury skorzystaja nie tylko mieszkancy, ale takze liczni turysci odwiedzajacy stolice Matopolski. Krakow,
dzieki firmie STRABAG, zyskat w miejskiej przestrzeni kolejny interesujacy pod wzgledem architektonicznym
obiekt. Szybsze podrdze koleja przez Krakéw i sprawne przejazdy pociaggdéw dalekobieznych zapewnia nowe, nie-
mal ¢wierckilometrowe mosty przez Wiste. Pierwszy z nich zostat oddany do uzytku 29 maja 2020 r.
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Linia E30 na trasie Krakéw — Katowice stanowi czes¢ Il Pan-
europejskiego Korytarza Transportowego, taczacego Niemcy,
Polske i Ukraine. Ta najwazniejsza linia kolejowa w Matopolsce
0 znaczeniu regionalnym i miedzynarodowym jest w trakcie
kompleksowej modernizacji. Trwaja prace na trasie pomiedzy
Krakowem a Katowicami oraz w centrum stolicy Matopolski,
gdzie powstaja nowe tory, mosty i przystanki niezbedne do
uruchomienia kolei aglomeracyjne;.

PKP Polskie Linie Kolejowe SA przeznacza w sumie ponad
4 mld zt na projekty majace usprawni¢ komunikacje w aglo-
meracji krakowskiej. W ramach modernizacji linii kolejowej
E30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy — Rudzice miesci
sie budowa dwoch nowych przystankéw kolejowych, dwéch
estakad o tacznej dtugosci ok. 700 m, modernizacja stacji i przy-
stankéw osobowych, a takze linii kolejowej oraz 52 obiektéw
inzynieryjnych, w tym dodatkowych mostéw przez Wiste. Trzy
nowe mosty nie tylko umozliwig szybsze podréze koleja przez
Krakéw i sprawne przejazdy pociggéw dalekobieznych, ale
takze doskonale wpisza sie w panorame miasta.

Unikatowe rozwiazanie w skali Europy

Oddany do uzytku pierwszy z trzech budowanych przez
STRABAG mostéw kolejowych powstat w ramach prac na linii
kolejowej E30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy — Rudzice
wraz z dobudowa toréw linii aglomeracyjnej. Inwestorem sa
PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Warto$¢ catego kontraktu, re-
alizowanego w formule projektuj i buduj od
kwietnia 2017 do kwietnia 2021 r., wynosi
ok. 960 mln zt netto.

Budowa i przebudowa mostéw przez Wi-
ste to najbardziej skomplikowane od strony

Inwestycja w sercu Krakowa
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fukom sieciowym network arch zapewniono przeprawie duza
sztywnos¢, co jest kluczowe przy dtugich przestach i ciezkim
ruchu kolejowym.

Wszystkie trzy obiekty — dwa nowe mosty jednotorowe
i jeden przebudowywany most dwutorowy przez Wiste — maja
konstrukcje stalowych tukéw siatkowych z pomostem beto-
nowym sprezonym z przestami o rozpietosci 49,5 + 116 +
63,5 m. Zastosowana w obiektach konstrukcja, w poréwnaniu
z np. mostami belkowymi czy tukowymi, eliminuje duze ugiecia
konstrukecji mostu w trakcie przejazdu pociggdw.

Zakres korzysci wynikajacy z realizacji kontraktu jest znacz-
nie szerzy i wykracza poza infrastrukture kolejowa. Podczas
budowy przebudowane zostana liczne instalacje podziem-
nego uzbrojenia terenu, m.in. gazociagi wysokiego cisnienia.
W przypadku pierwszego oddanego do uzytku mostu przebu-
dowano metoda mikrotunelingu wodociag o srednicy 800 mm
na odcinku 150 m; z istniejacego mostu kolejowego zostat on
przeniesiony pod koryto Wisty.

Funkcjonalnosé, ale takze estetyka

Poza funkcjg komunikacyjna, jaka petni nowa przeprawa,
Krakow zyskat nowy obiekt architektoniczny, ktérego konstruk-
cja ze swoimi charakterystycznymi tukami na trwate wpisze sie
w panorame miasta. Nie bez znaczenia jest réwniez poprawa
estetyki linii kolejowe]j przebiegajacej m.in. przez zabytkowa
cze$¢ Krakowa, w tym — oprécz budowy dwéch i przebudowy
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jednego mostu przez Wiste — modernizacja zabytkowych wia-
duktéw. W trakcie robét konieczne okazato sie takze zlikwido-
wanie osuwiska, ktére wystapito na 120-metrowym odcinku
linii kolejowe;.

Efekt wizualny po zakofczeniu robét bedzie mozna podziwiaé
takze po zmroku. Pie¢ najwiekszych obiektéw inzynieryjnych
zostanie podswietlonych, w tym wiadukt nad ul. Grzegérzecka
oraz mosty przez Wisfe.

Wyzwanie inzynieryjne

Kontrakt jest prowadzony w bardzo trudnych warunkach.
Roboty w znacznym zakresie odbywaja sie na terenie duzego,
ruchliwego, zabytkowego i zattoczonego centrum, gdzie obszar
placu budowy i dostep do niego jest bardzo ograniczony. Prace
komplikuje takze obowigzek utrzymania ciggtosci ruchu kolejo-
wego na jednym torze, ciggtosci ruchu na ulicach krzyzujacych
sie z linig kolejowa, ciagfosci funkcjonowania miejskiej infra-
struktury podziemnej oraz ograniczona mozliwo$¢ prowadzenia
prac w godzinach nocnych. Skomplikowane etapowanie robét
spowodowato m.in., ze dla 52 obiektéw w praktyce konieczne
jest wybudowanie ok. 90 niezaleznych konstrukcji na réznym
etapie realizacji kontraktu.

A gjowy przez Wiste na linii E30 w Krakowie
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W ramach zadania budowane s3 m.in. dwie dodatkowe,
bardzo dtugie estakady kolejowe — liczace odpowiednio
245 i 445 m. Obiekty, powstajace w scistym centrum Kra-
kowa, zastapia wysoki i szeroki nasyp kolejowy, a tym sa-
mym potacza dotychczas funkcjonalnie rozdzielone czesci
miasta. Na odcinku o tacznej dtugosci 700 m stworza nowa
przestrzen uzytkowa, przewidziang do zagospodarowania
m.in. na Sciezki rowerowe i inne miejsca rekreacji, ktérych
w miescie bardzo brakuje.

Najciekawsze pod wzgledem technologicznym wydaja sie
wzmocnienia gruntu wykonane w technologii wgtebnego mie-
szania gruntu (DSM) pod fundamentami kolejowych obiektéw
inzynieryjnych, w tym pod fundamentami dwoch najwiekszych
estakad ET i E2. Estakady oparto na masywnych zelbetowych
podporach, o ustroju nosnym 11- (E1) oraz 19-przestowym
(E2), belkowym, sprezonym podtuznie. Na uwage zastuguja
rowniez mozliwosci technologii pionowego wgtebnego miesza-
nia gruntéw w technologii trench mixing. Dzieki specjalnym
urzadzeniom mozliwe jest ksztattowanie baret, Scian lub komor
z cementogruntu o bardzo duzej jednorodnosci — nieosiagalnej
w przypadku standardowych DSM-6w.

Kolejne obiekty juz wkrotce

Otwarcie nowego mostu przez Wiste w Krakowie umozliwia
poprowadzenie ruchu pociagdw jednym torem na catej dtugosci
przebudowywanego odcinka. Dzieki temu mozliwe jest dalsze pro-
wadzenie prac, obejmujace szeroki front robét, w tym rozbidrke
istniejgcego mostu dwutorowego przez Wiste i budowe kolejnych
dwéch przepraw. Oba réwnolegfe mosty na tym odcinku maja
powsta¢ w ciaggu roku. Na srodkowej konstrukgji przewidziano
dwa tory kolejowe. Na zachodniej znajdzie sie kolejny tor oraz
ciag pieszo-rowerowy. Podczas gdy pociagi w centrum pojada
z predkoscia ok. 100 km/h, nowe obiekty przez Wiste umozliwiaja
prowadzeniu ruchu z predkoscia do 160 km/h.

Oprac. Redakcja, zdjecia: P. Hamarnik, film: Strabag
Sp. z o.0.




