Drogi — mosty RAPORT

Budownictwo drogowo-mostowe -
stan aktualny i perspektywy

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad odpowiada za kazdy etap rozwoju krajowej sieci drogowej
w Polsce. Poczawszy od przygotowania inwestycji na etapie koncepcyjnym, az po etap koncowy. W gestii
GDDKIA lezy takze zapewnienie ptynnosci ruchu i bezpieczenstwa podroznych przez odpowiednie utrzymanie
zarzadzanych przez nia drog. A tych powstaje coraz wigce;.

Obecnie GDDKIA zarzadza siecig drég krajowych o tacznej
dtugosci blisko 17 800 km. Wsrdd nich znajduje sie 4269 km
drog szybkiego ruchu, w tym 1712 km autostrad i 2557 km
drog ekspresowych. Dtugoé¢ drog krajowych we wszystkich
zarzadach wynosi 19 400 km, a drég publicznych — ogétem
niemal 420 tys. km.

Drogi i obwodnice - budowa zgodnie z programami

GDDKIA zamkneta rok 2020 oddaniem do ruchu 137,8 km
nowych drég, podpisaniem 35 uméw o tacznej dfugosci 450 km
i wartosci ogétem ponad 18 mld zt oraz ogtoszeniem przetargéw
dla 48 odcinkéw (z PBDK i PB100) o tacznej dtugosci 600,2 km
i wartosci szacunkowej ponad 21 mld zt. W ramach Programu
Budowy Droég Krajowych GDDKIA realizuje obecnie 103 zadania

A, odcinek Kamierisk - Radqrﬁ' ko, fot

o tacznej dtugosci 1328,9 km. Prawie dwa razy tyle, o dfugosci
w sumie 2142,6 km, jest w przygotowaniu. Na etapie postepo-
wania przetargowego znajduje sie kolejnych 24 zadan o tacznej
dtugosci 339,8 km. Réwnoczesnie w budowie s trzy obwodnice
o facznej dtugosci 19,9 km i wartosci 420 min zt, kt6re powstaja
dzieki Programowi Budowy 100 Obwodnic. Zaktada on w su-
mie wybudowanie do 2023 r. 100 obwodnic o tacznej dfugosci
ok. 830 km i szacunkowej wartosci ok. 28 mld zt. 10 obwodnic
o dtugosci w sumie 87,2 km jest obecnie w przetargu. Pozostate 87,
ktérych dtugos¢ wynosi tacznie ok. 749,5 km, znajduije sie w fazie
przygotowania. Ponadto GDDKIiA podejmuje intensywne dziatania
na autostradach. W eksploatacji jest 1712 km (z czego 465 km
zarzadzanych przez koncesjonariuszy), w budowie — 189,5 km,
w przetargu — 63,4 km, a w przygotowaniu — 32,3 km. Plan na




S2, Potudniowa Obwodnica Warszawy, fot. GDDKIA, fot. K. Nalewajko

2021 r. zaktada oddanie do ruchu tacznie 385,5 km nowych drég
(zob. tab. 1) oraz ogfoszenie przetargéw na ok. 350 km drog
ekspresowych i obwodnic o szacowanej wartosci ok. 17,6 mld zt,
a takze realizacje zadan na istniejacej sieci drég o tacznej dtugo-
éci ok. 335 km i szacowanej wartosci ok. 2,5 mld zt.

Mosty w budowie i remonty istniejacych przepraw

W 2020 r. wraz z udostepnieniem do ruchu niemal 140 km
nowych drég oddano do uzytku wiele mostow, estakad i prze-
pustow. W ramach dziatan na istniejacej sieci drég krajowych
GDDKIA bytfa odpowiedzialna za zbudowanie, wyremonto-
wanie lub przebudowanie w sumie 43 mostéow. W 2021 r.
powstanie 21 przepustéw o wartosci robét blisko 32 min zt.
Obecnie budowanych jest 55 przepraw (zob. tab. 2), a ich
faczny koszt to ok. 609,4 miIn zt. Powstaje m.in. most przez
San w ciggu drogi ekspresowej S19 o dtugosci ok. 393 m
czy most przez Wkre koto Strzegowa w ciggu przysztej S7.
Budowany jest rowniez nowy most przez Dunajec w Kurowie
w ciggu DK75. Jego dtugos¢ wyniesie 602 m, a koszt budowy
(wraz z nowym odcinkiem drogi i rozbiérka starego mostu)
to blisko 190 min zt.

GDDKIiA, w zaleznosci od stanu technicznego obiektu,
przeprowadza remont, stawia nowy most w miejscu starego
lub zastepuje go przepustem. W 2021 r. w remoncie bedzie
40 obiektow mostowych o facznej dtugosci ok. 7,8 km i war-
tosci robdt blisko 181 min zt. Jednym z nich bedzie zabytkowy
stalowy most w Scinawie przez Odre (w ciagu DK36) o dfugosci
ok. 350 m, ktéry zostanie oddany do uzytku w 2022 r.

Najwiekszy most drogowy w Warszawie

Najwiekszy most drogowy oddany w 2020 r. znajduje sie
w Warszawie. Powstat w ramach budowy Potudniowej Obwod-
nicy Warszawy w ciggu drogi ekspresowej S2. To jedenasty
most w stolicy, dziewiaty drogowy i drugi w zarzadzie GDDKIA.

Nowa przeprawa sktada sie z dwéch niezaleznych obiektéw
o dtugosci catkowitej blisko 1506 m kazdy, z czego nad nurtem
Wisty obiekt ma prawie 534 m, a dwie estakady nad terenami
zalewowymi odpowiednio niemal 349 m (po stronie Wilanowa)
oraz ok. 629 m (po stronie Wawra). Pie¢ podpér osadzono
w nurcie rzeki, z czego dwie wspdlne z estakadami. Pod fun-
damenty mostu wywiercono 320 pali wielkosrednicowych
DN 1500, z czego cze$¢ na gtebokos¢ 27 m ponizej dna Wisty
w celu ustabilizowania gruntu. W czesci zalewowej mostu, po
stronie Wilanowa i Wawra, do budowy fundamentéw wyko-
rzystano prefabrykowane pale zelbetowe o facznej dfugosci
ok. 25,7 km. Zuzyto facznie ok. 10 tys. t stali zbrojeniowej dla
samego mostu. Koszt budowy obiektu w kwocie ok. 190 min zt
stanowit jedng czwartag wartosci budowy catego odcinka S2
od wezta Warszawa Wilanéw do wezta Wat Miedzeszynski.

Zabezpieczanie przeswitéw miedzy obiektami

Obowiazujace przepisy obliguja do montowania na obiektach
inzynieryjnych wyzszych od zwyktych barier zabezpieczajacych
przed zjechaniem pojazdu poza krawedz obiektu oraz przed
upadkiem cztowieka z wysokosci. GDDKIA zabezpiecza dodatkowo
przestrzen miedzy obiektami mostowymi, po ktérych przebiegaja
jezdnie jednej trasy. Na sieci drog krajowych zidentyfikowano
w sumie 1537 przeswitéw o szerokosci min. 10 cm i facznej dtugo-
$ci 104,6 km, na ktorych postawiono w sumie kilkanascie tysiecy
tabliczek ostrzegajacych przed mozliwoscia upadku z wysokosci.
Dodatkowe zabezpieczenia zamontowano w tych miejscach, gdzie
na trasie brakuje oswietlenia, a przeSwit moze grozi¢ upadkiem —
m.in. na estakadach zakopianki na S7 i na pozostatych obiektach
w wojew6dztwie matopolskim, na Al w wojewodztwie kujaw-
sko-pomorskim, na obiektach w ciagu S5 w Wielkopolskiem oraz
na najdtuzszych obiektach na A6, S3 i S10 w Zachodniopomor-
skiem. Jeszcze przed oddaniem do uzytkowania zabezpieczono
mosty i estakady w ciggu Potudniowej Obwodnicy Warszawy.
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Tab. 1. Program Budowy Drog Krajowych i obwodnic - odcinki w realizacji
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1. Tuszyn — Piotrkéw Trybunalski
2. Betchatow — Kamiensk
3. Kamiensk — Radomsko

4. Radomsko — granica wojewodztwa todzkiego /
$lgskiego
A1, koniec obwodnicy Czestochowy — Tuszyn,
odcinek E, granica wojewddztwa 16dzkiego -
wezet Rzgsawa

odcinek 1, wezet Olszyna do km 11 + 860

odcinek 2, od km 11 + 860 do km 33 + 760

odcinek 3, od km 33 + 760 - granica wojewodztwa
odcinek 4, granica wojewddztwa — wezet Golnice
1. odcinek Ryczotek - Siedlce,
odcinek Katuszyn (Ryczotek) — Groszki
2. odcinek Ryczotek — Siedlce, wezet Groszki (bez
wezta) — wezet Grezéw (bez wezla)

3. odcinek Ryczotek — Siedice, odcinek Grezéw —
Siedice Zachdd (Swoboda)
obwodnica Watbrzycha w ciggu DK35
(odcinek pozamiejski) (poza PBDK)
wiadukt w Legionowie w ciggu DK61, odcinek |ll,
od wiaduktu do rejonu skrzyzowania z ul. Wolskg
obwodnica Nowego Miasta Lubawskiego
w ciagu DK15
obwodnica Mysliborza w ciggu DK26 (poza PBDK)
obwodnica Kedzierzyna-Kozla
w ciggu DK40 (2 etapy) —etap Il
S1, Kosztowy — Bielsko-Biata, odcinek IV,
obwodnica OSwiecimia
obwodnica Praszki w ciggu DK45
obwodnica Niemodlina w ciggu DK46
DK47, Rabka-Zdréj — Zakopane,
odcinek Rdzawka — Nowy Targ (poza PBDK)

Kielce — Brzeziny / Morawica

odcinek | - Il etap tgcznika brzeskiego
obwodnica Stalowej Woli i Niska w ciagu DK77,
Lipnik — Przemys|
1. obwodnica Poreby i Zawiercia — odcinek 1,
Siewierz - Poreba - Zawiercie (Kromotow)
obwodnica lfzy
obwodhnica Ostrowca Swigtokrzyskiego
w ciggu DK9
obwodnica tancuta w ciggu DK94
S1, Pyrzowice - Podwarpie, lll etap, z wytaczeniem
odcinka |, wezet Pyrzowice — wezet Lotnisko

S1, Pyrzowice — Kosztowy, odcinek Podwarpie —
Dabrowa Gornicza (przebudowa DK1)
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Budimex SA,
Strabag Sp. z 0.0.
Mirbud SA
Strabag Sp. z 0.0,
Budimex SA

Przedsiebiorstwo Ustug Technicznych Intercor Sp. z 0.0.

Polagua Sp. z 0.0.

PORR SA

Przedsiebiorstwo Budowy Drég i Mostow Kobylarnia SA,
Mirbud SA
Budimex SA
Kobylarnia SA

Przedsigbiorstwo Ustug Technicznych Intercor Sp. z 0.0.
Stecol Corporation

Polagua Sp. z 0.0.

Budimex SA
Skanska SA

PORR SA,
PORR Bau GmbH
Maldrobud
Strabag Infrastruktura Potudnie Sp. z 0.0,
Strabag Sp. z 0.0.

Budimex SA

Mostostal Warszawa SA
Mota Engil Central Europe SA, Himmel i Papesch Opole SA

Intercor Sp. z 0.0.

Mostostal Warszawa SA,
Masfalt Sp. z 0.0,
Drogomex Sp. z 0.0.
Eurovia Polska SA
Mostostal Warszawa SA,

Acciona Construccion SA
Przedsigbiorstwo Budowy Drog i Mostow Kobylarnia SA,
Mirbud SA
Przedsiebiorstwo Ustug Technicznych Intercor Sp. z 0.0.
Fabe Polska Sp. z 0.0,

SP Sine Midas Stroy Sp. z 0.0. Oddziat w Polsce
Budimex SA

Rubau Polska Sp. z 0.0.

Budimex SA
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S3/A6
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S1, Kosztowy — Bielsko-Biata, odcinek II,
OSwiecim — Dankowice
S1, Kosztowy - Bielsko-Biata, odcinek Ill,
Dankowice — Suchy Potok

S1 (dawniej S69), odcinek Przybedza — Milowka
(obejscie Wegierskiej Gorki)

1. wezet Koszalin Zachod - wezet Zegrze Pomorskie
2. wezet Zegrze Pomorskie — wezet Ktanino

3. wezet Koszalin Potudnie — wezet Bobolice

obwodnica Kepna w ciggu DKS11,
etap ll
obwodnica Olesna w ciggu DK11
wezet £6dz Lublinek — wezet £6dz Teofilow
wezet £6dz Teofilow — DK 91 w Stowik
Borki Wielkie — Mragowo
wezet Zakret — wezet Lubelska
obwodnica Tomaszowa Lubelskiego w ciggu S17

1a. Biafystok Zachod — Ksiezyno

1b. Ksigzyno — Biatystok Potudnie,
z odcinkiem DK65
Biatystok Potudnie — Ploski
2a. Ploski - Hacki

1. Lublin — Niedrzwica Duza
2. Niedrzwica Duza — Krasnik
3. obwodnica Krasnik Potnoc — Krasnik Potudnie

1. Krasnik Potudnie — Janéw Lubelski
2. Janow Lubelski Potnoc — Janow Lubelski
Potudnie
3. Jandw Lubelski Potudnie - Lasy Janowskie
4. wezet Lasy Janowskie — Zdziary
5. wezet Zdziary — wezet Rudnik nad Sanem

6. wezet Rudnik nad Sanem — wezet Nisko Potudnie

7. wezet Nisko Potudnie — wezet Podgorze
8. wezet Podgdrze — wezet Kamien
9. Kamien — wezet Sokotow Matopolski Potnoc

1. Rzeszéw Potudnie — Babica

zadanie A, wezet Putawska — Przyczotkowa
1. Swinoujécie — Dargobadz

2. Dargobadz - Troszyn

1. obwodnica Brzozowa
wraz z odcinkiem Brzozowo — Migkowo
2. Migkowo - Rze$nica

kontynuacja 1: rozbudowa wezta Kijewo
Bolkéw — Kamienna Géra Pétnoc

Kamienna Goéra Poinoc - granica panstwa
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brak danych

PORR SA,
Mota Engil Central Europe SA
Mirbud SA,

Przedsigbiorstwo Budowy Drog i Mostow Kobylarnia SA
Mirbud SA, Przedsiebiorstwo Budowy Drég i Mostow
Kobylarnia SA, Prywatna Spétka Akcyjna Zrzeszenie

Budowlane Interbudmontaz
Budimex SA
Mostostal Warszawa SA
Przedsigbiorstwo Budowy Drog i Mostow Kobylarnia SA,
Mirbud SA

Drogi — mosty RAPORT

Przedsigbiorstwo Ustug Technicznych Intercor Sp. z 0.0.

Mirbud SA
Budimex SA, Strabag Sp. z 0.0.
Stecol Corporation
PORR SA
Warbud SA
Mota Engil Central Europe SA

Budimex SA

Aldesa Construcciones Polska Sp. z 0.0,,
Aldesa Construcciones SA
Mota Engil Central Europe SA
Unibep SA, Budrex Sp. z 0.0., Value Engineering Sp. z 0.0.
Aldesa Construcciones Polska Sp. z 0.0,
Aldesa Construcciones SA
Mota Engil Gentral Europe SA
Aldesa Construcciones Polska Sp. z 0.0,
Aldesa Construcciones SA
Strabag Sp. z 0.0,, Strabag Infrastruktura Pofudnie Sp. z 0.0.

Mota Engil Central Europe SA

Strabag Sp. z 0.0,, Strabag Infrastruktura Potudnie Sp. z 0.0.
Strabag Sp. z 0.0,, Strabag Infrastruktura Potudnie Sp. z 0.0.
Mosty t6dz SA

Strabag Sp. z 0.0,, Strabag Infrastruktura Potudnie Sp. z 0.0.

Acciona Construccion SA, Mostostal Warszawa SA
Budimex SA
Budimex SA

Mostostal Warszawa SA, Acciona Construccion SA,

Mostostal Acciona S19 Tunel s.c.
Astaldi S.p.A
Polaqua Sp. z 0.0.
Polbud - Pomorze Sp. z 0.0., Intop Skarbimierzyce Sp. z 0.0,
Intop Warszawa Sp. z 0.0., PRD Nowogard SA

Budimex SA

Budimex SA
Strabag Sp. z 0.0,
Przedsiebiorstwo Robét Inzynieryjnych KBI Sp. z 0.0.
PORR SA,
PORR Bau GmbH
Mosty £6dz SA,
Przedsigbiorstwo Budownictwa Drogowo-Inzynieryjnego SA
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kontynuacja: Polkowice Pdtnoc (Kazmierzow) — Mota Engil Central Europe SA, Masfalt Sp. z 0.0,

WR S3 14,38 bitumiczna

Drogi — mosty RAPORT

Lubin Pétnoc Drogomex Sp. z 0.0.
OL S5 Ornowo — Wirwajdy 5,03 bitumiczna Budimex SA
kontynuacja 1: Nowe Marzy - Swiecie Potudnie _— .
BY S5 23,31 bitumiczna Budimex SA
(Dworzysko)
kontynuacja 2: Swiecie Potudhie (Dworzysko) - N Przedsigbiorstwo Budowy Drog i Mostow Kobylarnia SA,
A Bydgoszcz Péinoc (Aleksandrowo) 2236 bitmiczna Mirbud SA
kontynuacja 5: Bydgoszcz Btonie (Biate Bfota) — . Przedsiebiorstwo Budowy Drég i Mostow Kobylarnia SA,
B Szubin Pétnoc (Szubin) G5 | sl Mirbud SA
odcinek Il, wezet Modinica — wezet Krakow _ Mosty t6dz SA,
L 12, . . i .
KR Se2 Mistrzejowice = bituriczna Glilermak Agir Sanayi Insaat ve TaahhUt A.S.
GD S6 Bozepole Wielkie — Luzino 10,40 bitumiczna PORR SA
GD S6 Luzino - Szemud 10,30 bitumiczna Budimex SA
GD S6 Szemud - Gdynia Wielki Kack 20,19 bitumiczna Polagua Sp. z 0.0.
Bl S61 2. Sniadowo - omza Potudnie 17,00 betonowa Polagua Sp. z 0.0.
Bl S61 3. tomza Potudnie — tomza Zachéd 719 betonowa Mota Engil Central Europe SA
Bl S61 4. tomza Zachdd - Kolno 12,92 betonowa Toto S.p.A. Costruzioni Generali
Bl S61 5. Kolno - Stawiski 16,43 betonowa  Strabag Sp. z 0.0., Strabag Infrastruktura Potudnie Sp. z 0.0.
Bl S61 6. Stawiski — obwodnica Szczuczyna 18,00 betonowa Budimex SA
1. Szczuczyn — Raczki — zadanie 1, PORR SA, PORR Bau GmbH,
ok Szczuczyn - Elk Poludnie D | lodigacte Unibep SA
oL S16/ 2. Szczuczyn - Raczki - zadanie 2, 9904 betonowa Trakcja PRKIl SA, Mostostal Warszawa SA,
S61 wezet Etk Potudnie — wezet Wysokie ' Przedsiebiorstwo Eksploatacji Ulic i Mostéw Sp. z 0.0.
OL S61 3. Szczuczyn — Raczki - zadanie 3, Wysokie — Raczki 20,17 betonowa Budimex SA
; L Strabag Sp. z 0.0,
oL S7 odcinek Napierki — Mtawa 13,97 betonowa Sy T P e 2o
. PORR SA,
OL S7 odcinek Mtawa — Strzegowo 21,50 betonowa PORR Bau GmbH
oL S7 odcinek Strzegowo — Pienki 21,99 betonowa  Strabag Sp. z 0.0, Strabag Infrastruktura Potudnie Sp. z 0.0.
OL S7 odcinek Pienki — Ptonsk 13,75 betonowa  Strabag Sp. z 0.0,, Strabag Infrastruktura Potudnie Sp. z 0.0.
WA 5 odcinek Siedlin — Zafuski 1287 bgtonpwa, Aldesa Construcciones Pplska Sp.zo.0,
bitumiczna Aldesa Construcciones SA
WA S odcinek Zaluski~Modiin 103 Delorowa Mostostal Warszawa SA
bitumiczna
WA S odcinek Modlin — Czosnow g Delorowa Budimex SA
bitumiczna
WA S7  kontynuacja 1: wezet Lotnisko — wezet Lesznowola 6,64 betonowa Polagua Sp. z 0.0.
WA S7 3. Tarczyn Pdtnoc — poczatek obwodnicy Gréjca 789 betonowa Przedsiebiorstwo Ustug Technicznych Intercor Sp. z 0.0.
KR S7 odcme’k Moczydfo I(granlca V.VOJeV,VOdtha 18,73 bitumiczna Przedsigbiorstwo Ustug Technicznych Intercor Sp. z 0.0.
Swietokrzyskiego) — Miechow
. o ; Y Fabe Polska sp. z 0.0,
KR S7 odcinek Miechow — Szczepanowice 532 bitumiczna SP Sine Midas Stroy Sp. 2 0.0, Ocklziatw Polsos
KR S7 1. Szczepanowice — Widoma 13,10 bitumiczna Mota Engil Central Europe SA
KR S7 kontynuacja: Lubien — Naprawa 759 bitumiczna Strabag Infrastruktura Potudnie Sp. z 0.0.
KR S7 Naprawa — Skomielna Biata 3,05 bitumiczna Astaldi Sp.A
Bl 361 kontynuacja: obvvod.nloa Suvyaik —Budzisko 0416 betonowa Budimex SA
z obwodnicg Szypliszek
Bl S61 kontynuacja: Podborze - Sniadowo 19,46 bitumiczna Polagua Sp. z 0.0.
1290,1
Program Budowy 100 Obwodhnic I
WA  DK79 obwodnica Lipska 6,40 bitumiczna Budimex SA
oL DK51 obwodnica Smolajn 176 bitumiczna Budimex SA
Kl DK42 obwodnica Wachocka 11,72 bitumiczna Strabag Sp. z 0.0.
19,9
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Tab. 2. Wybrane obiekty mostowe dla zadan bedacych w budowie

Kurow

Szcze-
pocice
Rzadowe

Polkowice

Nowa Wie$
Etcka

Bratian

Strzegowo

Tomaszow
Lubelski

Milwino

Kolecz-
kowo

Gdynia

Warszawa

Warszawa

Zakret
Lubien
Naprawa

Szczepa-
nowice

Most przez Dunajec w ciggu DK75 w Kurowie

Most przez Warte w ciggu At
(przebudowa DK1 do Al)

Droga ekspresowa S3,
odcinek od wezta Kazmierzow
do wezta Lubin Potnoc, obiekt WD-29

Droga ekspresowa S61,
Szczuczyn - Etk Potudnie — most
przez rzeke Etk w ciggu S61

Droga ekspresowa S61,
Etk Potudnie — Wysokie — most
przez rzeke Etk w ciggu S61

Droga ekspresowa S61,
Etk Potudnie — Wysokie — wiadukt w ciggu S16

Obwodnica Nowego Miasta Lubawskiego w ciggu
DK15 — most przez Wel

Nowy most (MS/PDZdp-39,3) wraz z infrastrukturg
towarzyszaca przez Wkre w ramach zadania
,Budowa drogi S7, Olsztynek (S51) — Ptonsk (S10),
odcinek Strzegowo - Pienki”

S17

Droga ekspresowa S6, Stupsk — Gdansk, odcinek
Bozepole Wielkie — poczatek obwodnicy Trojmiasta,

zadanie 2: wezet Luzino (bez wezta) - wezet Szemud

(z weztem)

Droga ekspresowa S6, Stupsk — Gdansk, odcinek
Bozepole Wielkie — poczatek obwodnicy Tréjmiasta,

zadanie 3: wezet Szemud (bez wezta) - wezet Gdynia

Wielki Kack (z weztem)

Droga ekspresowa S6, Stupsk - Gdansk, odcinek
Bozepole Wielkie — poczgtek obwodnicy Trojmiasta,

zadanie 3: wezet Szemud (bez wezta) — wezet Gdynia

Wielki Kack (z weztem)
Droga ekspresowa S2, obiekt WD 03-02

Droga ekspresowa S2, obiekt WL 03-03

Obecnie skrzyzowanie drogi krajowej DK17
oraz DK2 (w trakcie budowa wezfa drogi
ekspresowej S17 — WOW)

S7

S7

S7

407,59 most
wieloprzestowy
most, bedacy
274,23 takze dolnym
przejsciem dla
zwierzat
100,35 -
jezdnia prawa .
8080 -jezd-  “iaduK!
nia lewa
126,4 most
14,2 most
1734 wiadukt
267,3 most
1234 most
estakada /
belkowo-ptytowy
25 z betonu
sprezonego
estakada
2032 ES-60
107,89 estakada
110 kfadka
144 estakada / obiekt
strunobetonowy
estakada-tacz-
168 nica / obiekt
kablobetonowy
1015 wiadukt zelbetowy
' sprezony
240 wiadukt
321 wiadukt
689,30 -
Jezgg;a gelwa estakada
jezdnia lewa
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Przedsiebiorstwo Wielobran-

zowe Banimex z Bedzina
i Hod(t (HodmezGvasarhelyi
Utépit6) z Wegier

INTERCOR

Salini
(odstgpiono od umowy),
nowy wykonawca - Mota
Engil Central Europe SA

PORR SA,
PORR Bau GmBH,
Unibep SA

Trakcja PRKIl SA,
Mostostal Warszawa SA,
Przedsiebiorstwo
Eksploatacii Ulic i Mostow
Sp. z 0.0. Biafystok

jw.
PORR SA,
PORR Bau GmbH

Strabag Sp. z 0.0. (lider),
Strabag Infrastruktura
Potudnie Sp. z 0.0. (partner)

Mota Engil
Central Europe SA

Budimex SA

Polagua Sp. z 0.0.

Polaqua Sp. z 0.0.

Astaldi S.p.A

Astaldi S.p.A

Warbud SA

Strabag Infrastruktura
Potudnie Sp. z 0.0.

Astaldi S.p.A

Mota Engil
Central Europe SA

2019

2019

2015

2018

2018

2018

2018

2019

2019

2019

2019

2019

2018

2018

2018

2016
2016

2019

2023

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021
2022

2021

Drogi — mosty RAPORT

1
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S$19, most przez San, fot. GDDKIA

Docelowo zabezpieczone beda wszystkie pozostate potencjalnie
niebezpieczne miejsca na istniejacych obiektach. Rodzaj zabez-
pieczenia zalezy od rodzaju obiektu — moze to by¢ ptyta azurowa
badz siatka wykonana z tworzywa sztucznego lub drutu.

Dialog ze srodowiskiem projektantow

Biura projektowe zaangazowane sa w przygotowanie i re-
alizacje nowych odcinkéw drég krajowych o facznej dtugosci
3564 km. GDDKIA, cenigc wymiane doswiadczeh pomiedzy
réznymi uczestnikami procesu inwestycyjnego, zorganizowato
w lutym 2021 r. spotkanie online ze $rodowiskiem projektan-
téw. W sumie wzieto w nim udziat ok. 200 oséb. Tematem spo-
tkania byty m.in. plany przetargéw na roboty i dokumentacje,
dane dotyczace decyzji ZRID i DSU w 2021 r., wykorzystywa-
nie nieruchomoéci na cele inwestycji drogowych, rozwigzania
srodowiskowe i wspétpraca wszystkich uczestnikoéw procesu
inwestycyjnego.

W 2021 r. GDDKIA planuje ztozy¢ 42 wnioski o decyzje ZRID
dla odcinkéw o facznej dtugosci niemal 470 km. Do konca roku
zmierza uzyskac 27 decyzji dla ponad 305 km. Plany na 2022r.
zaktadaja jeszcze wiecej dziatan w tym obszarze — ztozenie 57
wnioskéw na odcinki o tacznej dtugosci ponad 730 km i otrzy-
manie 48 decyzji dla ponad 598 km. Aby realizacja tych zatozen
sie powiodta, oprécz odpowiednio i rzetelnie przygotowa-
nej oraz kompletnej dokumentacji projektowej niezbedna jest
dobra wspétpraca i zaangazowanie wtasciwych wojewodéw
i regionalnych dyrektoréw ochrony srodowiska.

Przed ztozeniem wniosku o decyzje ZRID opracowuje sie stu-
dium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe (STES). Obecnie
GDDKIA czesto faczy opracowanie STES z wykonaniem ele-
mentéw koncepcji programowej (STES-R), co pozwala skréci¢
czas przygotowan do realizacji drogi — przeprowadzany jest
wowczas jeden przetarg, bez potrzeby ogtaszania drugiego
na wykonawce koncepcji. Dla dokonczenia drugiego etapu
STES-R konieczne jest uzyskanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach (DSU). Obecnie GDDKIA czeka na wydanie
DSU dla odcinkéw o facznej dtugosci ponad 547 km. W 2021 r.
planuje zfozenie 35 wnioskéw o DSU.
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Whioski i rekomendacje

Podczas spotkania ze srodowiskiem projektantéw poru-
szono m.in. kwestie zwigzane z wykorzystywaniem nierucho-
mosci na cele inwestycji. Dla zamawiajacego jak najmniejsza
ingerencja w prawo wfasnoséci ma kluczowe znaczenie. Nie-
mniej w przypadku nieruchomosci powstatej po podziale
dokonanym decyzja ZRID kazdej powinien zosta¢ zapew-
niony dostep do drogi publicznej. Rozwazajac rozwigzania
srodowiskowe, skupiono sie na racjonalnosci i efektywnosci
wykorzystywania publicznych srodkéw. Podkreslono m.in.
potrzebe dostosowania rozwigzah ochrony srodowiska do
potrzeb poszczegdlnych gatunkéw zwierzat, ktore beda
z nich korzysta¢. Wskazano réwniez problemy, jakie moga
stac sie nastepstwem nadmiernej optymalizacji rozwigzan
projektowych.

Jednym z dyskutowanych punktéw byty badania podtoza
gruntowego na potrzeby inwestycji drogowych. Wskazano
pojawiajace sie problemy w realizacji zadan oraz wymagania
zamawiajacego wzgledem wykonawcéw prac geologicznych.
Dyskutowano takze na temat probleméw w relacjach wyko-
nawca — zamawiajacy oraz nowelizacji wzorcowego programu
funkcjonalno-uzytkowego w zakresie drogowych obiektéw
inzynieryjnych. Podczas spotkania wskazano m.in., Ze decyzja
o budowie mostu powinna by¢ poprzedzona wnikliwa analiza
techniczng i ekonomiczna kazdego przedstawionego wariantu.

Jednym z zasygnalizowanych na spotkaniu probleméw byto
podejmowanie przez niektére biura projektowe zbyt wielu
zadan, co moze skutkowaé pézniejszymi problemami w ich
terminowej realizacji. GDDKiA bedzie wiec szczegélnie wnikli-
wie monitorowac postep prac projektowych na inwestycjach,
zwtaszcza pod katem ekonomicznosci przyjetych rozwigzan
oraz ustalonych harmonogramow.

Oprac. Redakcja we wspotpracy z Generalna Dyrekcja Drog Kra-
jowych i Autostrad

za pomoc w realizacji raportu.
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POLSKA Budownictwo drogowo-mostowe

Jak mozna podsumowac 2020 r. w budownictwie drogowym i mostowym, jakie wyzwania stoja

przed branza?

7

ADRIAN FURGALSKI,
prezes zarzadu, Zespot Doradcow
Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Rok 2020 uptynat oczywiscie pod hastem
walki z COVID-19. W tym wzgledzie
budownictwo infrastruktury drogowe;j
wyszto z kryzysu pandemicznego
podwajnie obronna reka. Po pierwsze,
udato sie uchronic place budow przed powstawaniem w nich
ognisk zarazen, a przypadki zachorowan czy kwarantanny
miaty miejsce gtéwnie w administracji i nie byty zwiazane
z charakterem pracy. Z tego tez powodu nie doszto ani do
faktycznego zamkniecia placow budoéw, ani do zamkniecia
na skutek decyzji administracyjnych, jak chociazby

w Austrii czy we Wtoszech. Po drugie, udato sie uchronic¢
wydatki na budowe i utrzymanie drég, cho¢ wiele oséb
przewidywato, ze koniecznos$¢ zwiekszenia wydatkow na
walke z pandemia czy pomoc dla przedsiebiorstw bedzie
powodowata szukanie oszczednosci w najwiekszych
programach rzadowych pod wzgledem wartosci. Wydatki
te byty jednak od samego poczatku pod ochrong ze strony
premiera, ktéry wielokrotnie deklarowat, ze zadnych ciec¢

tutaj nie bedzie. Przeciwnie, w czerwcu wartos¢ PBDK
zostata zwiekszona o 21 mld zt, do wydatkéw na drogi
samorzadowe w ramach Rzadowego Funduszu Rozwoju Drég
dorzucono 3 mld zt z przeznaczeniem na nowe cele, takie
jak budowa obwodnic na drogach wojewddzkich, budowa
lub remont drég w najwiekszych miastach oraz poprawa
bezpieczenstwa pieszych. W catym 2020 r. do branzy
budowlanej trafita z budzetu panstwa kwota ponad 18 mld zt.
To 0 4,6 mld zt wiecej niz w 2019 r. Pod tym wzgledem
ptynno$c finansowa w kontraktach zostata zachowana.
Spowolnienia budowy drdg byty chwilowe i wynikaty gtownie
z brakéw kadrowych i problemow z przekraczaniem granicy,
np. przez pracownikéw ukrainskich, czy z przerwanymi
dostawami komponentow potrzebnych do budowy. Ogtoszono
przetargi dla 48 odcinkdow o dtugosci 600 km i szacunkowe;j
wartosci 21 mld zt, podpisano 35 umoéw na budowe tacznie
450 km nowych drog. W 2021 r. planowane jest ogtoszenie
przetargow obejmujacych ok. 680 km drog krajowych.
Mamy wiec zachowang aktywnos$¢ w procesie budowy
drdg, a publiczne inwestycje infrastrukturalne staja sie
jednym z narzedzi walki z recesja spowodowana pandemia.
To wazne, bo cata branza budowlano-montazowa przynosi
az 10% polskiego PKB.

prof. dr hab. inz. JAN BILISZCZUK,
Politechnika Wroctawska

Mostownictwo polskie w pierwszym
dwudziestoleciu XX| w. miato najlepszy
okres w swojej historii. To w ostatnich
latach powstaty w Polsce konstrukcje
mostowe konkurujace z osiagnieciami
$wiatowymi. Pamietajmy, ze od pierwszego
spawanego mostu prof. Stefana Bryty,
zbudowanego w roku 1929, nie powstata w Polsce

w XX w. zadna konstrukcja mostowa, ktéra wzbudzitaby
zainteresowanie na swiecie.

Natomiast w ostatnim dziesiecioleciu powstaty w Polsce
wyrozniajace sie obiekty:

+ najwieksze w Europie mosty typu extradosed:

w Kwidzyniu przez Wiste (2013) i w ciagu obwodnicy
Ostrody (2017), zbudowane przez firme Budimex SA
wedtug projektu biura projektowego Transprojekt Gdanski
Sp. z 0.0., i budowane sa kolejne,

« innowacyjne, siatkowe mosty tukowe typu hybrydowego,

w ktdrych bardzo smukte tuki (z zimnogietych profili
stalowych) podtrzymuja pomosty z betonu sprezonego;
jako przyktad mozna tu wymieni¢ most kolejowy przez
Wiste w Krakowie (2019), zbudowany przez firme Strabag
Sp. z 0.0. Odziat Budownictwa Infrastrukturalnego

w Krakowie wedtug projektu RS Projekt z Chorzowa,

« innowacyjne belkowe mosty zespolone, tworzone przez

biuro projektowe Europrojekt Gdansk SA we wspotpracy

z Politechnika Wroctawska,

« ciekawe obiekty typu punkt charakterystyczny, jak np.
ktadka w Mikotajkach (2016) czy ktadka nad Jeziorem
Bystrzyckim w Zagorzu Slaskim (2019).

W roku 2020, mimo niesprzyjajacej sytuacji, budownictwo
infrastrukturalne odnotowato dalszy postep. Warto
podkresli¢, ze z inicjatywy Ministerstwa Infrastruktury
powstaty nowe katalogi i wytyczne, w ktorych zawarto
aktualny stan wiedzy z zakresu inzynierii mostowej. Czeka
nas wdrozenie tych opracowan do praktyki projektowej

i biezacego utrzymania obiektéw mostowych.

Nastapit zdecydowany postep w promocji polskiej inzynierii
mostowej na forum miedzynarodowym, co zaowocowato
tym, ze nasze konstrukcje sa rozpoznawalne w swiecie.
Efektem wzrostu naszej pozycji w miedzynarodowych
organizacjach inzynierskich byto powierzenie zespotowi

z Politechniki Wroctawskiej organizacji sympozjum

IABSE 2020, ktore odbyto sie w pazdzierniku 2020 r.

i zakonczyto sukcesem pomimo niesprzyjajacych warunkow
pandemicznych.

Ostatnie lata pokazaty takze, iz realizacja projektow

i inwestycji wedtug kryterium najnizszej ceny nie zapewnia
wymaganej trwatosci. Pamietajmy, ze innowacyjne
projekty sa w Polsce wykonywane za cene standardowych
projektow obiektow prostych i kierowane do realizacji

bez nalezytego sprawdzenia. Czy z ostatnich zdarzen
administracja drogowa wyciagnie wnioski?
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Budownictwo drogowo-mostowe POLSKA

BARBARA DZIECIUCHOWICZ,
prezes zarzadu, Ogélnopolska Izba
Gospodarcza Drogownictwa

W dotknietym pandemia roku 2020
budownictwo drogowe i mostowe okazato
sie na tle catej gospodarki branza dos¢
odporna na COVID-19. Oczywiscie branza
pracowata we wszystkich rezimach
przewidzianych przepisami prawa ze wszystkimi tego
konsekwencjami. Nie zostaty wstrzymane prace na
budowach, ogtaszano nowe przetargi. Gorsza sytuacje

niz w GDDKIA obserwowali$my w samorzadach, ktére
bardzo odczuty finansowe skutki pandemii i zaczety

z braku srodkdw ograniczac liczbe ogtaszanych przetargow.
W 2020 r. miat miejsce spadek cen materiatdw i surowcow,

a takze silna walka cenowa w przetargach, co w dtuzszej
perspektywie moze by¢ wyzwaniem nie tylko dla
wykonawcow, ale rowniez inwestorow.

Mam nadzieje, ze rok 2021 nie bedzie gorszy, jesli chodzi
o0 poziom wydatkdw na inwestycje publiczne, obawiam sie
natomiast o poziom inwestycji w samorzadach i - co jest
jego konsekwencja - o kondycje matych i Srednich firm
dziatajacych lokalnie.

Licze na ozywienie gospodarcze w drugim pétroczu
2021 r., ale to oczywiscie bedzie zalezato od tego, jak
bedziemy sobie radzili jako panstwo w walce z pandemia.
Ceny niektorych materiatow i surowcow, np. stali

i cementu, zaczety rosnac juz w ostatnim kwartale

2020 r., ropy rosna juz kolejny miesigc. Obserwujemy
rowniez wzrost cen asfaltow, ktdre utrzymywaty sie przez
wiekszo$¢ 2020 r. na statym poziomie.

JAN STYLINSKI,
prezes zarzadu, Polski Zwiazek
Pracodawcéw Budownictwa

Budownictwo drogowe i mostowe warto
oceni¢ na tle catego budownictwa

w Polsce. Zgodnie z wszelkimi
przewidywaniami, pierwsze oznaki
mocniejszego spowolnienia

w budownictwie ogétem pojawity sie juz na poczatku
trzeciego kwartatu 2020 r., po okresie wzgledne;j
stabilnosci branzy budowlanej w poréwnaniu z wieloma
innymi segmentami gospodarki. Spodziewamy sie, ze
firmy beda odczuwaty spadek aktywnosci inwestycyjnej
na rynku budowlanym przez caty 2021 r., ale wyniki
finansowe poszczegolnych podmiotéw beda uzaleznione
od ich wielkosci, struktury portfela zamowien i rodzaju
prowadzonej dziatalnosci.

Bez watpienia do pozytywow 2020 r. nalezy zaliczy¢
utrzymanie prowadzenia robot budowlanych na
realizowanych inwestycjach drogowych, a takze
kontynuowanie przetargdw zapowiadanych przez Generalna
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

W 2021 r. najbardziej prawdopodobnym scenariuszem
dla segmentu drogowego i mostowego w okresie krotko-
i Srednioterminowym bedzie utrzymanie wysokich
naktadow na inwestycje publiczne realizowane na
poziomie centralnym (segment drogowy, kolejowy)

przy jednoczesnym spadku inwestycji w samorzadach
(wyrazne spowolnienie wskutek realnego zmniejszenia
naktadow inwestycyjnych o 30-35%) i okresowym
ograniczeniu nowych inwestycji w niektorych obszarach
rynku prywatnego. W odniesieniu do rynku prywatnego
oceniamy, ze spadek dotyczyc bedzie gtownie segmentu

biurowego i powierzchni handlowych, przy jednoczesnym
wzroscie rynku magazynowego, w ramach ktérego zlecenia
drogowe obejmuja wiekszy zakres prac niz w pozostatych
inwestycjach prywatnych.

Przewidywane zmiany po stronie czesci nowych inwestycji
realizowanych na zlecenie sektora prywatnego oraz
gtebsze spowolnienie inwestycyjne w samorzadach

beda prowadzi¢ w naszej ocenie do pogorszenia o co
najmniej jedna trzecia rentownosci firm drogowych

0 zasiegu lokalnym oraz matych i $rednich przedsiebiorstw
podwykonawczych, wykonujacych prace drogowe na
zlecenie wiekszych podmiotéw. Rentowno$é takich
podmiotow, wedtug statystyki GUS, siegata zaleznie od
wielkosci nawet 12%. Towarzyszy¢ bedzie temu wzrastajaca
konkurencja pomiedzy firmami podwykonawczymi,
starajacymi sie o pozyskanie zlecen od generalnych
wykonawcow w ramach inwestycji drogowych GDDKIA.
Trend ten zarysowat sie wyraznie w wycenach ofertowych
generalnych wykonawcéw w okresie od sierpnia 2020

do lutego 2021 r., bazujacych w czesci na wstepnych
wycenach kalkulowanych przez podwykonawcow.

W rezultacie w powyzszym okresie ceny ofertowe spadty
do poziomdw 70-80% kosztorysow inwestorskich, podczas
gdy w okresie przed marcem 2020 r. nierzadko znacznie
przekraczaty 100%.

Pomimo spowolnienia inwestycyjnego w niektdrych
segmentach budownictwa duze firmy wykonawcze

o charakterze wielobranzowym beda w stanie utrzymac

(a wrecz poprawi¢) swoj dotychczasowy poziom marz
(nawet przy umiarkowanym spadku przychodéw)

z powodu ustabilizowania sie cen na rynku budowlanym
(na tle rekordowych wzrostéw z lat 2017-2018) i dobrej
rentownosci kontraktow pozyskanych przed pandemia
koronawirusa.
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POLSKA Budownictwo drogowo-mostowe

Jak mozna podsumowac 2020 r. w budownictwie drogowym i mostowym, jakie wyzwania stoja

przed branza?

dr hab. inz. KRZYSZTOF ZOLTOWSKI, prof. PG;
Konsultacyjne Biuro Projektowe
Krzysztof Zottowski

Rok 2020 to powrdt firm budowlanych na
polskie drogi. Uruchomiono niedokonczone
budowy i tym samym pojawita sie
nadzieja na kolejny skok do przodu

w infrastrukturze drogowej. Wejscie na
rozpoczete przez innych budowy wiaze sie z wieloma
wyzwaniami technicznymi. Nie tylko trzeba dokonczy¢
rozpoczete prace. Trzeba rowniez je zweryfikowac i przyjac
za swoje. Wiaze sie to z odpowiedzialnoscia projektanta

i wykonawcy w zakresie bezpieczenstwa oraz trwatosci
wykonanego dzieta. Wyzwaniem jest obiektywna ocena
prac wykonanych przez innych, ocena projektow, ocena
jakosci i poprawnosci wykonania, ocena dokumentow
jakosciowych.

Wiekszos¢ kontraktéw obecnie realizuje sie w trybie
zaprojektuj i zbuduj. Oznacza to, ze wykonawca ma duze
mozliwosci wptywania na rozwigzania projektowe. Jest to
korzystne, poniewaz wczesniej elementem utrudniajacym
proces budowlany byty spory i dyskusje dotyczace wad lub
uchybien projektowych. Teraz wykonawca, odpowiedzialny
réwniez za projekt, sam ponosi ewentualne skutki
niedociggnie¢ w tym zakresie. Z drugiej strony - dobre

i przemyslane rozwiazania projektowe stanowia powazny
atut w jego rekach.

Niestety, sa elementy kontraktu zaprojektuj i zbuduj,

ktére moga znacznie utrudnic realizacje zadania. To

przede wszystkim procedury administracyjne zwiazane

z uzyskaniem pozwolenia na budowe. Wiaze sie to

z zatwierdzeniem projektu budowlanego oraz wielu
towarzyszacych opracowan i dziatan administracyjnych.
Dotycza one spraw wtasnosciowych, srodowiskowych,
wodno-prawnych itp. Wszystko to sprawia, ze proces
uzyskania decyzji administracyjnych zalezy od wielu

osob i instytucji. Kolorytu nabiera sprawa, gdy osoby

te lub instytucje maja odmienne zdanie na temat
projektowanej inwestycji. W tym kontekscie wyzwaniem
dla inwestorow jest przygotowanie kontraktu tak, aby
wszystkie watpliwosci formalne dotyczace planowane;j
trasy wyczyscic¢, zanim wykonawca przystapi do dzieta.
Inwestorzy publiczni podjeli to wyzwanie i na etapie

planistycznym czy studialnym prowadza wstepne
rozpoznanie, a przy realizacji staraja sie wspierac
procedowanie decyzji administracyjnych dla duzych
projektow. Niestety, sprawy te nie sa ujete w precyzyjne
ramy postepowania.

Innym wyzwaniem dla branzy jest utrzymanie
wybudowanej infrastruktury. Wspétczesne drogi i mosty
nie sa i nie beda piramidami egipskimi. Jak kazdy

produkt zaawansowanej cywilizacji, wymagaja statego
serwisowania. Nalezy prowadzi¢ przeglady, dokonywac
biezacych napraw i remontowac odcinki lub obiekty

tego wymagajace. Doswiadczenia zebrane w zakresie
problematyki utrzymania powinny by¢ wykorzystane

w nauczaniu technicznym, projektowaniu i budowie
nowych ohiektéw. Jednostki i osoby zajmujace sie
utrzymaniem powinny mie¢ bezposredni wptyw na ocene

i zatwierdzenie rozwiazan projektowych kierowanych do
wykonawstwa.

Kluczowym dla inwestycji elementem jest dobra koncepcja
projektowa. Dlatego warto poswieci¢ wiecej uwagi

temu zagadnieniu w przysztosci. Na ogét koncepcja to
udziat ponizej 1% w catosci kosztdw inwestycji. Skutki
nieprzemyslanej koncepcji zazwyczaj wielokrotnie
przewyzszaja naktady na dobre studium wstepne. Jakos$¢
projektowania mozna podnies¢ rowniez przez wprowadzenie
niezaleznego audytu (zlecanego przez inwestora)
dokumentacji projektowej. Szczegolnie w odniesieniu do
duzych lub nietypowych obiektow. Tak sie juz czesto dzieje,
ale audytor nie jest umocowany w Prawie budowlanym

i tym samym ma kompetencje ograniczone do doradztwa lub
rekomendacji. Umocowanie prawne audytora pozwolitoby
na podniesienie jego pozycji, zwiekszenie kompetencji, ale
takze wprowadzenie odpowiedzialnosci za wykonane prace.
Wyzwaniem jest rowniez wyzsze szkolnictwo techniczne.
Widze z roku na rok pogarszajacy sie poziom nauczania
inzynieréw budownictwa. Opinie te podziela rowniez

Polska Izba Inzynierow Budownictwa, wyciagajac wnioski

z egzaminow kwalifikacyjnych na uprawnienia zawodowe.
Przyczyny upatruje m.in. w dwustopniowym procesie
ksztatcenia. Jednolite studia piecioletnie znacznie skuteczniej
i petniej ksztatcity, niz to sie dzieje obecnie.

Podsumowujac temat, widze powazne wyzwania na wiele lat
i jestem pewien, ze pojawia sie nowe. Na tym polega piekno
zawodu, ktoéry uprawiam.




Budownictwo drogowo-mostowe POLSKA

TOMASZ KUSZNIEREWICZ,
prezes zarzadu, Optem Sp. z 0.0.

Obecnie na polskim rynku drogowym

i kolejowym prowadzi sie bardzo duzo
projektow infrastrukturalnych. Mozna
pokusic sie o stwierdzenie, ze Polska to
jeden wielki plac budowy. Z zaplanowanego
budzetu na lata 2014-2023 z perspektywa
do roku 2025 w wysokosci 164 mld zt Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad zrealizowata kontrakty

o wartosci 44,7 mld zt. W trakcie realizacji sq zadania
wycenione na 61,2 mld zt, w procedurze przetargowe;j
znajduja sie przedsiewziecia o tacznym koszcie 20,7 mld zt.
Do zagospodarowania pozostaje 38,4 mld zt. Program
Budowy Drog Krajowych zaktada budowe 3827 km drég
szybkiego ruchu. Plany administracji w zakresie budowy

i przebudowy przepraw mostowych okresla sie na tysiace
ohiektéw w ciagu kolejnych lat. Dodatkowo w zamierzeniach
rzadu jest budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego oraz
realizacja Programu Budowy 100 Obwodnic.

W zwiazku z powyzszym konieczne jest potozenie

nacisku na zastosowanie najprostszych rozwiazan

konstrukcyjnych, tak by byta mozliwa szybka i masowa
budowa zaplanowanej do realizacji sieci drog. W mojej
ocenie, jako projektanta w specjalnosci mostowe;,
szczegblnie wazne jest, aby proces budowy mostowych
obiektow inzynieryjnych byt sprawny. By to osiagnac,
powinno sie korzystac ze sprawdzonych, typowych
rozwiazan konstrukcyjnych i znanych technologii.
Mozna to uzyskac np. przez stosowanie prefabrykatow
do budowy mostow. Ich zalety sg nie do przecenienia.
Sa to sprawdzone i powszechne znane rozwigzania.
Istnieja katalogi elementow prefabrykowanych,

dzieki ktorym mozna dobrac¢ odpowiednie parametry
konstrukeji. Utatwia to znacznie proces projektowania
obiektu mostowego. Produkcja prefabrykatéw odbywa
sie w wytwarniach, a ich montaz jest tatwy i szybki
(w poréwnaniu z ustrojami nosnymi wykonywanymi

w innych technologiach), co wptywa na skrdcenie
czasu realizacji mostu. Dodatkowo proces produkcji
prefabrykatow podlega zaktadowej kontroli produkcji,
co znaczaco przyczynia sie do dobrej jakosci elementow
i ma wptyw na ich trwatosc. A przeciez naszym celem
jest, aby to, co budujemy dzisiaj, stuzyto przysztym
pokoleniom przez lata.
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BETON

TECHNOLOGIE I METODY BADAK
o

temat wtasciwosci cementu, technologii wytwarzania, wbudowania i badan betonu.
Opracowanie wzbogacone jest o doswiadczenia wtasne autoréw, pracujacych

w jednym z najlepszych osrodkow naukowo-badawczych w kraju.

Publikacja jest wartosciowym zbiorem wiedzy teoretycznej i praktycznej, stanowiac
podstawowy podrecznik dla studentéw, technologéw i inzynierow budownictwa. (...)
Szczegotowo oméwiono w niej proces badawczy (oceny jakosciowej) sktadnikow
betonu, mieszanki betonowej i stwardniatego betonu z odwotaniem do aktualnych
norm lub autorskich procedur badawczych zespotu. Monografia zawiera duzy zasob
wiedzy specjalistycznej z zakresu chemii cementu, domieszek chemicznych, jak

i fizykochemii kompozytdéw cementowych, jakimi sa zaprawy budowlane i beton.
Ksiazka moze stanowi¢ wazna pozycje w nauczaniu najnowszych zagadnien

z technologii betonu na wydziatach inzynierii ladowej oraz innych wydziatach
zajmujacych sie technologia betonu i jego zastosowaniem w budownictwie. Moze byc
przydatna w procesie dydaktycznym zwiazanym z chemia budowlana, projektowaniem
betonu i poznawaniem jego wtasciwosci oraz w procesie oceny wtasciwosci
stwardniatego betonu. Problematyka oceny jakosci mieszanki betonowej i stwardniatego
betonu zostata poszerzona o zasady zachowania jakosci produkeji betonu (kontrola
zgodnosci wasciwosci betonu z dokumentacja techniczna) z uwzglednieniem transportu.
Monografia przedstawia takze zagadnienie przemystowego wytwarzania mieszanki
betonowej. Jest to rzadko prezentowana problematyka w wydawnictwach
specjalistycznych na temat technologii betonu.
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