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Warszawa Zachodnia 2.0 -

wielka modernizacja tchnie nowe zycie w jedna
z najwiekszych stacji kolejowych w Polsce

tekst: EWA KRASUSKA, zdjecia: UPONOR INFRA Sp. z o.0.

Stacja Warszawa Zachodnia to obecnie najwiekszy plac budowy w stolicy. Po zakonczeniu prac modernizacyjnych
powstanie tu najwieksza stacja kolejowa w Polsce, ktora w 2030 r. bedzie obstugiwac 120 tys. pasazerow dziennie.
W realizacji tak skomplikowanego i wymagajacego technicznie przedsiewziecia biorg udziat najbardziej doswiadcze-
ni dostawcy i podwykonawcy. Uponor Infra wtasnie zakoficzyta dostawe i montaz pieciu baterii zbiornikow retencyj-
nych PE-HD do odwodnienia linii kolejowej w poblizu nowe;j stacji.

Warszawa Zachodnia znajduje sie na lewym krancu war-
szawskiej linii srednicowej, przecinajacej miasto wzdtuz osi
wschéd — zachéd, ktéra na prawym brzegu Wisty konczy
sie na stacji Warszawa Wschodnia. Jest to najwiekszy wezet
kolejowy w Polsce — w ciggu doby przejezdza tedy ok. 1 tys.
pociagéw dalekobieznych, aglomeracyjnych i towarowych
oraz obstugiwanych jest ok. 60 tys. pasazeréw. Dworzec Za-
chodni powstat przed Il wojna swiatowa jako kolejowa brama
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do miasta. Miat skupia¢ linie biegnace do stolicy z kierunku
zachodniego, a takze umozliwi¢ zamiang parowozéw na elek-
trowozy na czas przejazdu sktadéw przez miasto. Stacja od
poczatku miata charakter tymczasowy, a poczynione jeszcze
w latach 30. XX w. plany przeksztatcenia go w nowoczesny,
wielopoziomowy obiekt tgczacy rézne systemy transportowe
(miejskie, aglomeracyjne i dalekobiezne) pokrzyzowat wybuch

wojny [1].
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Nowa wizytowka miasta

Po 1945 r. na przeszkodzie rozbudowy stacji stanety decyzje
administracyjne, a raczej ich brak, o przedtuzeniu Alei Jerozo-
limskich w celu skomunikowania miasta ze stacja [1]. W efekcie
przez lata stacja Warszawa Zachodnia byta obiektem pozbawio-
nym tozsamosci i formy, ktora odzwierciedlataby jej role jako
jednej z kluczowych stacji kolejowych w kraju. Potozona w polu,
sktadata sie z serii peronéw potaczonych ciemnym i waskim
przejsciem podziemnym. Brakowato wiat, a jedyng ostone na
peronach oferowaty podrézujacym blaszane daszki nad scho-
dami wejsciowymi.

Teraz ma sie to zmieni¢. Dzieki modernizacji stacji Warszawa
Zachodnia stolica zyska dworzec kolejowy na miare XXI w.
Przebudowa obiektu jest pierwszym etapem planu wielkiej mo-
dernizacji warszawskiej linii Srednicowej, ktéra zakonczy remont
stacji Warszawa Wschodnia. W lipcu 2020 r. przedstawiciele
PKP Polskich Linii Kolejowych oraz Ministerstwa Infrastruktury
podpisali umowe na przebudowe Dworca Zachodniego, a juz
w listopadzie ruszyty pierwsze prace. Gtéwnym wykonawca
robot jest firma Budimex. Koszt inwestycji to 2,4 mld zt brutto
(1,9 mld zt netto).

W projekcie przewidziano budowe osmiu nowych peronéw
oraz ktadki dla pieszych, ktéra pobiegnie przez cata szerokos¢
stacji az do linii obwodowej i potaczy lezace po przeciwlegtych
stronach trakgji dzielnice Wola i Ochota. Nad ktadka i peronami
zostanie zamontowany ogromny dach wyposazony w panele
fotowoltaiczne, z ktorych bedzie pochodzi¢ do 30% energii
elektrycznej potrzebnej do obstugi stacji. W dachu maja sie
dodatkowo znalez¢ swietliki zapewniajace doptyw $Swiatta na-
turalnego. Perony beda wyposazone w podwadjne ciagi scho-
déw ruchomych, zwykfe schody oraz przestronne, przeszklone
windy, ktére umozliwig dostep osobom niepetnosprawnym.
Dotychczasowe przejscie podziemne pod peronami zostanie
podniesione i znacznie poszerzone (z 8 do 60 m). Znajda sie tu
kasy biletowe, poczekalnie, a takze kawiarnie, sklepy i punkty
ustugowe. Przejscie zostanie dodatkowo wydfuzone, tak ze be-
dzie mozna nim przejs¢ — podobnie jak kfadka nad peronami - na
druga strone stacji do linii obwodowej lezacej po stronie Woli.
Ponizej przejscia podziemnego zaplanowano budowe tunelu
tramwajowego wraz z przystankiem. Ma to by¢ pierwsza stacja
nowej linii tramwajowej, ktéra w pierwszym etapie pobiegnie
od stacji Warszawa Zachodnia na pofudnie — do Wilanowa.

Po przebudowie stacja Warszawa Zachodnia stanie sie naj-
wiekszym w Polsce weztem przesiadkowym, taczacym stacje
kolejowa (dalekobiezng i aglomeracyjna), dworzec autobusowy
oraz miejskie przystanki autobusowe i tramwajowe. Nowa linia
tramwajowa ufatwi dojazd do stacji, a potaczenia podziemne
miedzy peronami kolejowymi, WKD i autobusowymi sprawia,
ze przesiadki i dalsza podréz beda przebiegaty sprawniej i wy-
godniej.

Odwodnienie dla niezaktéconego ruchu pociagow

Wtasciwe odwodnienie toréw oraz pozostafej infrastruktury
kolejowej jest niezbedne, aby ruch pociagéw odbywat sie w spo-
séb niezaktdcony. Pierwszorzedna role odgrywaja doswiadczony
generalny wykonawca, Budimex SA, oraz wspétpracujacy z nim
podwykonawcy, a zastosowane technologie musza by¢ nieza-
wodne i przystosowane do pracy w wymagajacych warunkach
obcigzen kolejowych. Za wykonanie kanalizacji deszczowej wraz
ze zbiornikami retencyjnymi i przepompowniami na terenie stacji
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Warszawa Zachodnia odpowiada firma Meliorant Tadeusz Zajac
i Spotka sp. k., ktéra powierzyta dostawe zbiornikéw PE-HD
firmie Uponor Infra.

Uponor jest jednym z najbardziej doswiadczonych producen-
téw rur grawitacyjnych i cisnieniowych na swiecie. Produkowane
przez firme rury PE-HD znajduja zastosowanie m.in. w budowie
kolektoréw grawitacyjnych, rurociggdw cisnieniowych wody i in-
nych mediéw, rurociagéw przemystowych, wylotéw morskich czy
baterii zbiornikéw o duzych pojemnosciach. Do zalet rur PE-HD
nalezy szeroki zakres odpornosci chemicznej zaréwno na czynniki
zewnetrzne, jak i medium, co jest waznym parametrem przy ka-
nalizacji deszczowej. Sa one réwniez odporne na korozje, a niski
wspo6tczynnik chropowatosci k = 0,01 przeciwdziafa zarastaniu
oraz ufatwia samooczyszczenie sie elementéw. Zbiorniki Weho
produkcji Uponor Infra sa chetnie wykorzystywane w projektach
infrastrukturalnych ze wzgledu na odpornos¢ na komunikacyjne
obcigzenia dynamiczne oraz prady btadzace, co miato kluczowe
znaczenie w przypadku inwestycji na Dworcu Zachodnim. Dzieki
montazowi metoda spawania ekstruzyjnego gotowe zbiorniki
maja monolitycznag konstrukcje i jednorodne potaczenia, co
gwarantuje ich 100-procentowa szczelno$¢ i dtuga zywotnosc,
wynoszaca ponad 100 lat.

Szybki i sprawny montaz

tacznie w ramach projektu przebudowy stacji Warszawa
Zachodnia Uponor dostarczyt pie¢ baterii zbiornikéw Weho
ze zintegrowanymi regulatorami przeptywu, o $rednicach
DN 1800-2600 i tacznej pojemnosci prawie 1400 m?. Pierwsza
bateria zbiornikéw zostafa dostarczona na plac budowy w lu-
tym 2021 r. Ostatni transport baterii SN8 DN 2600 o tacznej
pojemnosci 380 m? zrealizowano w grudniu 2021 r. Paulina
Siwiec, kierownik robot z ramienia firmy Meliorant, podkresla,
ze wspbtpraca z Uponor Infra w zakresie dostaw i montazu od
poczatku ukfadata sie bez zarzutu. Harmonogram prac spo-
rzadzony przez podwykonawce byt przez niego weryfikowany
na biezaco. Zapotrzebowanie na kolejne baterie zbiornikéw
zgtaszano z odpowiednim wyprzedzeniem, uwzgledniajacym
postep robdt. Po zatwierdzeniu dokumentacji technicznej
elementy zbiornikéw przygotowywano w zakfadzie Uponor
Infra w Kleszczowie, a nastepnie transportowano w odcinkach
o dtugoséci od 12 do 14 m na teren budowy w Warszawie. Na
miejscu za pomoca koparek elementy umieszczano w wykopie
zabezpieczonym $ciankg berlifiska na przygotowanym podtozu.
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Nastepnie ekipa serwisowa Uponor Infra wykonywata potacze-
nie elementéw zbiornika metoda spawania ekstruzyjnego. Po
ustawieniu w docelowym potozeniu, podtaczeniu do pozostatych
elementow systemu i prébie cisnieniowej zbiorniki byty zasypy-
wane gruntem rodzimym.

Sebastian Dembkiewicz, regionalny koordynator sprzedazy,
nadzorujacy projekt z ramienia Uponor Infra, zwraca uwage
na korzysci z zastosowania stosunkowo lekkich i elastycznych
zbiornikéw PE-HD w trudnych warunkach inwestycji prowadzo-
nej w centrum miasta, miedzy torowiskami, przy zachowaniu
ciggtosci ruchu pociggdéw. Paulina Siwiec potwierdza, ze moduto-
wos¢ zbiornikéw oraz lekkos¢ materiatu, z ktérego wykonane sa
zbiorniki, stanowia ich atut. Utatwiaja manewrowanie i w razie
potrzeby umozliwiaja elastyczne reagowanie na wydarzenia
na placu budowy. W zaleznosci od sytuacji wymiary oraz ele-
menty wyposazenia zbiornikow Weho moga by¢ odpowiednio
zmodyfikowane. W przypadku inwestycji warszawskiej nie byto
koniecznosci wprowadzania znaczacych zmian w stosunku do
pierwotnych zatozen, cho¢ potrzebne byty korekty z uwagi na
niezinwentaryzowane elementy infrastruktury podziemnej oraz
kolizje z istniejacymi sieciami.

Budujemy dla przysztych pokolen

Liczne badania i ekspertyzy potwierdzaja, ze zywotnos¢ techno-
logii PE-HD Uponor Infra to ponad 100 lat. Jestesmy dumni z faktu,
ze nasze systemy rurowe beda stuzyty nie tylko nam, ale takze
nastepnym pokoleniom. Podobna nadzieje wyrazit prezes zarzadu
PKP Polskich Linii Kolejowych Ireneusz Merchel, ktéry w jednym
z wywiadow podkreslit, Ze PLK nie interesuja rozwigzania dorazne,
ale kompleksowa przebudowa warszawskiej linii srednicowej, ktéra
starczy na 50-100 lat. To wazny gtos w dyskusji o przyszfosci bu-
downictwa inzynieryjnego, szczegblnie w kontekscie wyczerpywania
sie zasobow i zmian klimatu. Budujmy dla przysztych pokolen.
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Budujemy dia
przysztych pokolen

Bezpieczne i niezawodne systemy PEHD
dla infrastruktury transportowej

Rozkopane drogi, nagte zmiany w organizacji ruchu i utrudnienia przejazdu to czgsty obrazek w naszej rzeczywistosci.
Co zrobi¢, by raz ukoficzone roboty nie byty powtarzane? To proste - wystarczy postawi€ na trwate, dobrej jakosci
materiaty, odporne na trudne warunki gruntowe i zmienne obcigzenia powstajgce przy ruchu kotowym.

Rozwigzania Uponor Infra to elastycznie wspbtpracujgce z gruntem systemy odwodnien, kanalizacji deszczowej
(rury, zbiorniki, separatory i studzienki) oraz przepusty drogowe. Catkowita odporno$é na korozje i dziatanie
zwigzkdé4w chemicznych, wysoka wytrzymatosé¢, tatwosé tgczenia z innymi systemami oraz mozliwo$é dopasowania
rozwigzan do zmiennej sytuacji na budowie to tylko kilka z wielu zalet technologii PE, jakie doceniajqg inwestorzy

i wykonawcy. Dowodem tego sq instalacje Uponor Infra w sieciach drogowych i kolejowych, portach lotniczych

i morskich oraz terminalach przetadunkowych.

Wigcej informacji na stronie www.uponor.plfinfra
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