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W Europie trwa renesans kolei. To wtasnie transport
kolejowy jest faworyzowany przez Unie Europejska
jako najmniej emisyjny srodek transportu. Polska moze
zosta¢ jednym z gtéwnych beneficjantow nowego
transportowego paradygmatu w Europie. Stoimy przed
dziejowa szansa modernizacji nie tylko catego systemu
transportowego, ale rozwoju transportu intermodalnego,
co nie pozostanie bez wptywu na polepszenie jakosci
przewozéw drogowych, wzrost znaczenia transportu
morskiego i battyckich portow oraz lotniczego,
w szczegolnosci po wybudowaniu Centralnego Portu
Komunikacyjnego.

Kolej to najbardziej ekologiczny ze wszystkich srodkéw trans-
portu ladowego, a konkurowac z nim moze jedynie rower
i chodzenie pieszo. Dane Eurostatu pokazuja, ze w UE 25%
emisji CO, pochodzi z transportu. Najwigcej, bo 44,4%, sta-
nowi emisja z samochodéw osobowych. Kolej réwniez ma
swdj udziat w tym niechlubnym rankingu, jednak jego poziom
wynosi zaledwie 0,5%. Brytyjski przewoznik kolejowy Eurostar
zlecit badanie emisji CO, przypadajacej na jednego pasazera
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linii kolejowej Paryz — Londyn. Wyniki poréwnano z emisja
na tej samej trasie pokonanej samolotem. Badacze wzieli pod
uwage takie parametry, jak czas obstugi pasazeréw do chwili
zajecia przez nich miejsc, zuzycie energii oraz sposéb, w jaki
produkowana jest energia potrzebna do napedzenia pociagu.
Okazato sie, ze wybierajac pociag zamiast samolotu, ogra-
niczamy emisje CO, na jednego pasazera o 90%. Przyktad
innego potaczenia pokazuje, ze pasazerowie sami wolg wybrac¢
sie w podroéz koleja anizeli samolotem. Tak jest w przypadku
otwartej w 2017 r. linii kolejowej szybkich predkosci miedzy
Berlinem a Monachium. Po roku od jej otwarcia 46% wszyst-
kich pasazeréw na tej trasie wolato pocigg zamiast samolotu,
ktory wybrato 30% pasazerdw. Inwestycje kolejowe w Europie
wpisuja sie w dtugofalowy plan redukcji CO, w UE, czyli Eu-
ropejski Zielony tad. W 2018 r. koleje w Europie ograniczyty
emisje CO, 0 50% w stosunku do 1990 r. Sektor przewozéw
kolejowych juz teraz osiagnat znaczny stopien dekarbonizacji.
Obecnie cztery na pie¢ pociagdéw jezdzacych w UE ma naped
elektryczny. W 1990 r. zaledwie 6,1% tej energii pochodzito
ze zrodet odnawialnych.

Regionalny transport kolejowy

Réwniez w Polsce koleje lokalne maja szanse stac¢ sie dobra
alternatywa dla komunikacji drogowej i przyczynic sie do zmniej-
szenia emisji CO, i smogu w miastach. W 2001 r. wtadze woje-
wodzkie otrzymaty mozliwos¢ powotywania wiasnych spotek
organizujacych przewozy regionalne, dzieki czemu mieszkancy
poszczegblnych wojewddztw otrzymali swoje wiasne koleje lo-
kalne. W ten sposéb powstaty Koleje Dolnoslaskie, Matopolskie,
Podkarpackie, Slaskie i inne. Mieszkancy wiekszych i mniejszych
miast moga korzystac z tych pociggéw, dojezdzajac np. do pracy.
Mniejsi przewozZnicy organizuja potaczenia kolejowe z mniejszych
miast do wiekszych. Duza cze$¢ mieszkancéw chetnie z nich ko-
rzysta, poniewaz kolej ma jedna bardzo znaczaca przewage nad
kazdym innym srodkiem transportu — nie zatrzyma sie w korku
na obwodnicy. Przejazdy organizowane przez wojewddzkich
przewoznikéw sa dotowane, wiec cena biletu bardzo czesto
jest odpowiednio nizsza. Mozna zauwazy¢ rowniez, ze coraz
wiecej gmin buduje parkingi przy dworcach, ktére umozliwiaja
kierowcom wygodne zostawienie samochodu i przesiadke na
pociag. Dobrym rozwigzaniem moze by¢ réwniez kolej miedzy-
dzielnicowa, to rozwigzanie sprawdza sie m.in. w Tréjmiescie
i Warszawie. Miasta cierpia na notoryczne zakorkowanie, a ko-
rzystanie z kolei moze poméc w roztadowaniu korkéw. Pomyst
polega na potaczeniu poszczegdlnych dzielnic miasta, omijajac
jego centrum.

Przewozy towarowe a kolej

W ciggu ostatnich lat kolejowy transport intermodalny no-
tuje rekordowe wzrosty pod wzgledem skonteneryzowanych
tadunkéw, przewiezionej masy towaréw oraz pracy przewo-
zowej. Jak wynika z danych Urzedu Transportu Kolejowego
(UTK), w przewozach towaréw w 2021 r. odnotowano wzrost
0 20,4 mInt (9,1%) w stosunku do roku poprzedniego. Przewie-
ziono 243,6 mIn t towardw. Praca przewozowa wyniosta niemal
56 mld tkm —wzrost 0 3,8 mld tkm (7,2%). Praca eksploatacyjna
osiggneta poziom 81,6 min pociggokilometréw, co oznaczato
wzrost 0 4,1 mIn pociggokilometréw (5,3%). Srednia odlegtos¢
przewozu tadunkéw wyniosta w 2021 r. 230 km — 0 4 km mniej
w poroéwnaniu z 2020 r.
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Transport kolejowy zapewniat w 2021 r. przeptyw towarow
w komunikacji miedzynarodowej zaréwno na obszarze UE, jak
i z kierunku azjatyckiego. Przewoznicy towarowi obstugiwali
takze porty morskie, stanowiace wazny filar polskiej gospo-
darki. Dla funkcjonowania przemystu ciezkiego, energetyki oraz
realizacji inwestycji infrastrukturalnych istotne byty przewozy
surowcow, takich jak m.in. wegiel i kruszywa, ktérych fadunki
wzrosty w 2021 r.

Zwigksza sie liczba kolejowych przewoznikéw towarowych
i jednoczesnie rosng udziaty mniejszych spoétek w rynku. Na-
dal dominujaca pozycje zajmuja dotychczasowi liderzy. Coraz
czesciej jednak nowe podmioty decyduja sie na samodzielng
realizacje przewozow, chociazby na wtasne potrzeby. W 2021 .
przewozy towarowe w komunikacji miedzynarodowej wykony-
wafo 41 licencjonowanych przewoznikéw. Przetransportowali
oni ponad 86,2 min t fadunkéw i wykonali prace przewozowa

Udziat procentowy wybranych grup tadunkow
w masie przewozonych tadunkow w latach 2020-2021

zrédto: Urzad Transportu Kolejowego
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inwestycji
kolejowych

Poprawa kolejowego
dostepu do portow
w Szczecinie i Swinoujsciu

Inwestycja zwiekszy mozliwosci przetadunkowe stacji
kolejowych w Swinoujéciu i Szczecinie, zapewni
kursowanie dtuzszych i ciezszych sktadéw, nawet
o dtugosci 750 m i obciazeniu 221 kN na os. Umozliwi
obstuge wiekszej liczby wagondéw do przewozu
tadunkéw, m.in. w kontenerach. Sktady towarowe
zostana obstuzone szybciej i sprawniej. Czas przeta-
dunkéw w portach skréci sie od kilku do nawet
kilkudziesieciu minut. Inwestycja warta ok. 1,5 mld zt
dofinansowana jest z unijnego instrumentu finanso-
wego CEF (Connecting Europe Facility, taczac
Europe). Warto$¢ dofinansowania to 510 min zi.
Zakonczenie prac planowane jest na drugg potowe
2022 r. W sumie zbudowano 96 km nowych toréw
(61 km w Szczecinie i 35 km w Swinoujsciu),
285 rozjazddw (177 w Szczecinie i 108 w Swinoujsciu),
84 km nowej sieci trakcyjnej (ok. 50 km w Szczecinie
i 34 km w Swinoujéciu) i przebudowano 22 przejazdy

kolejowo-drogowe (12 w Szczecinie i 10 w Swinoujsciu).
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na poziomie 24,8 mld tkm. Przewieziona masa w poréwnaniu
z rokiem 2020 wzrosta 0 13,2%, przy jednoczesnym wzroscie
wykonanej pracy przewozowej o 7,0%. W 2021 r. w imporcie
odnotowano wzrost przewiezionej masy towarowej o 10,0%
oraz wykonanej pracy przewozowej o 7,0% r/r. Poréwnujac
ze soba kierunki miedzynarodowej wymiany — import, eks-
port i tranzyt — nalezy zauwazy¢, ze w 2021 r. najwieksza
przewieziona masa i najwieksza wykonana praca przewozowa
dotyczyty importu — byfo to odpowiednio prawie 48,0 min t
i ponad 11,9 mld tkm.

Strategiczne pofozenie naszego panstwa w centrum Europy
sprzyja rozwojowi gospodarki, a w szczegélnosci transportu lado-
wego. Polska ma realny potencjat i wyjatkowe warunki, aby stac
sie hubem logistycznym w przewozach globalnych, integrujac
transport morski, lotniczy i kolejowy. Transport intermodalny
moze stac sie motorem napedowym kolejowych przewozéw
towarowych, dlatego kluczowe jest odpowiednie stymulowanie
i wzmacnianie tej gatezi transportu.

Polska kolej wczoraj i dzi$

Jak wynika z danych GUS-u, w 1988 r. dtugos¢ linii kolejo-
wych w Polsce wynosita 24 309 km. Po transformacji ustrojowe;j
kolej przestata by¢ traktowana jako priorytetowa w systemie
transportowym kraju. W konsekwencji kolejne lata przyniosty
sukcesywny spadek eksploatowanych linii, co byto szczegélnie
widoczne w latach 90. XX w. W tej dekadzie dfugos¢ torow
kolejowych ulegta skréceniu o 3753 km, czyli o ponad 14%.
W kwietniu 2021 r. minefo takze 21 lat od bezprecedensowego
zawieszenia kursowania pociagdédw na 1028 km sieci kolejowej
w ciggu jednego dnia. Wydarzenie to doprowadzito do trwatego
wykluczenia komunikacyjnego na niespotykana skale, odcinajac
od transportu kolejowego setki tysiecy mieszkancéw. Ostatecznie
w 37 polskich miastach liczacych wiecej niz 15 tys. mieszkancéw
kolejowy transport pasazerski zostat zlikwidowany.

W 2020 r. dtugos¢ linii kolejowych normalnotorowych w Polsce
wynosifa 18 893,3 km, w tym dwutorowych 8945 km (46%), jed-
notorowych 10 515 km (54%), zelektryfikowanych 12 048,3 km
(61,9%), niezeletryfikowanych 7412,2 km (38,1%), o znacze-
niu panstwowym 13 376,1 km (68,7%), pozostate 6084,5 km
(31,3%). Polska w dalszym ciagu dysponuje trzecig najdtuzsza
siecia potaczen kolejowych w UE. Pod tym wzgledem wyprze-
dzaja nas Niemcy i Francuzi. Na dalszych pozycjach w rankingu
plasuja sie m.in. Wtosi i Hiszpanie.

Przepustowos¢, dopuszczalna predkos¢ i stan techniczny linii
kolejowych sa podstawowymi miernikami oceny efektywnosci
inwestycji infrastrukturalnych. Na koniec 2019 r. ponad 65%
catkowitej dfugosci eksploatowanych w Polsce toréw cechowat
dobry stan techniczny (ocena taka oznacza linie kolejowe eks-
ploatowane zgodnie z zatozonymi parametrami, wymagane
na nich sa tylko roboty konserwacyjne). Pozostatych 35% za-
kwalifikowano jako linie w stanie dostatecznym (21,85%) lub
niezadawalajacym (13,10%).

Efektem poprawy stanu technicznego toréw jest podwyzszenie
maksymalnej predkosci rozktadowej pociagéw pasazerskich na
odcinkach toréw o dtugosci 1005 km. Obnizenie predkosci nasta-
pito na dtugosci 328 km toréw. W 2020 r. udziat linii o predkosci
maksymalnej powyzej 160 km/h wzrést do poziomu ponad 2,1%
(wzrost o ponad 1 p.p., miato to zwiazek z podniesieniem para-
metréw eksploatacyjnych LK9, przebiegajacej przez wojewddz-
twa mazowieckie, warminsko-mazurskie oraz pomorskie). Udziat
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» inwestycji
kolejowych

Modernizacja
dojazdow do portow
w Gdansku i Gdyni

Realizacja projektéw umozliwi dojazd dtuzszym
i ciezszym sktadom, co przetozy sie na wiekszg
konkurencyjno$¢ oferty transportu  kolejowego
wobec drogowego. Warto$¢ prac to ponad 2,6 mld zt
netto. Prawie 40% tej kwoty stanowi dofinansowanie
ze S$rodkéw instrumentu CEF. Projekt Poprawa
infrastruktury kolejowego dostepu do Portu Gdarisk
jest w fazie odbioru koncowego. Pociagi jezdza po
zmodernizowanych torach z nowa siecig trakcyjna,
m.in. w obrebie stacji Gdansk Zaspa Towarowa
i Gdansk Port Pétnocny. Zbudowano 72 km nowych
toréw i 233 rozjazdy. W ramach projektu Poprawa
dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni
zabudowano juz blisko 80 km toréw oraz ponad 200
rozjazdow. Powstajg dwa nowe wiadukty kolejowe,
ktére usprawnig przejazd do portu. Gotowa jest
publiczna tadownia oraz 11 podziemnych zbiornikéw
retencyjnych, kolejne dwa sa w budowie.
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linii kolejowych o parametrach dla predkosci réwnej lub ponizej
60 km/h zmniejszyt sie do poziomu 22,1%.

Natle pozostatych panstw UE Polska posiada wysoki udziat linii
zelektryfikowanych, ktéry wynosi obecnie 62% dfugosci sieci. To
zdecydowania najwyzszy odsetek, biorac pod uwage nowe pan-
stwa cztonkowskie Unii. Srednia dla pafstw unijnych wynosi 55%.

Inwestycje kolejowe w Polsce

Polska kolej jest duzym beneficjantem dotychczasowych i pla-
nowanych programéw unijnego wsparcia na rozwoéj i moderni-
zacje kolei. Jak wynika z raportu Budownictwo kolejowe w Polsce
2022-2027, szacunkowa warto$¢ 270 realizowanych i planowa-
nych najwiekszych inwestycji kolejowych wynosi 125 mld zf,
z czego 37 mld zt (30% catosci) przypada na inwestycje w bu-
dowie, a 88 mld zt na inwestycje bedace na etapie przetargu,
planowania lub wstepnej koncepcji. Najwieksza wartos¢ in-
westycji kolejowych przypada na wojewddztwa matopolskie,
todzkie, mazowieckie, $laskie i podlaskie. tacznie tych piec
regionéw odpowiada za ponad 60% wszystkich realizowanych
i planowanych inwestycji.

Sposréd inwestycji w fazie realizacyjnej lub przetargowej naj-
wazniejsze sa m.in. prace na linii srednicowej w Warszawie, linii
E75 Czyzew — Biatystok, linii nr 104 Chabéwka — Nowy Sacz, linii
E65 most nad Wista — Czechowice-Dziedzice — Zabrzeg, linii nr
131, 686, 687, 704 Kalina — Rusiec t6dzki, budowa tunelu kole-
jowego w todzi, a takze inwestycje w ramach poprawy dostepu
kolejowego do portdow w Gdyni, GdaAsku i Szczecinie. Duzym
realizowanym kontraktem jest tez budowa infrastruktury systemu
ERTMS/GSM-R na liniach kolejowych w catym kraju. Waznymi
potencjalnymi inwestycjami, bedacymi obecnie na bardzo wcze-
snym etapie zaawansowania, sa: planowany na potrzeby budowy
CPK tunel kolejowy dalekobiezny t6dz Fabryczna — Lublinek,
modernizacja infrastruktury kolejowej w Rejonie Przetadunko-
wym Mataszewicze, budowa linii kolejowej Krakéw — Myslenice,
modernizacja linii E75 Etk — Suwatki — Trakiszki — granica panstwa,
modernizacja linii nr 104 Chabéwka — Nowy Sacz oraz linii nr 622
i nr 623 Podteze — Szczyrzyc — Tymbark / Mszana Dolna. tacznie
tych sze$¢ projektéw wycenia sie na blisko 23 mld zt.

Kolejowe programy inwestycyjne
Krajowy Program Kolejowy (KPK)

KPK to najwiekszy kolejowy program inwestycyjny, sktadajacy
sie z ponad 240 projektow, realizowany przez narodowego za-
rzadce infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Inwestycje finansowane sa z budzetu panstwa i Srodkéw unijnych
(Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko, instrument
CEF, Program Operacyjny Polska Wschodnia, Regionalne Pro-
gramy Operacyjne). Celem jest wzmocnienie roli transportu
kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju
przez stworzenie spojnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych.
Dokument realizuje strategie przyjete przez rzad, w tym Strate-
gie Rozwoju Kraju 2020 oraz Strategie Rozwoju Transportu do
2020 . z perspektywa do 2030 r. Pierwotnie KPK obowigzywato
do 2023 r., czyli do momentu, w ktérym konczy sie mozliwoséc
dofinansowania projektéw w ramach perspektywy finansowej
UE na lata 2014-2020. Na realizacje projektow, po kilkukrotnych
nowelizacjach zwiekszajacych wartoé¢ programu, przewidziano
kwote 76,7 mld zt. 20 kwietnia 2022 r. Rada Ministrow przyjeta
uchwate majaca na celu aktualizacje KPK w zwiazku z przyjetym
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» inwestycji
kolejowych

Modernizacja linii
kolejowej Rail Baltica

Rail Baltica to czes¢ transeuropejskiego korytarza,
ktéry w przysztodci potaczy Niemcy, Polske, Litwe,
totwe, Estonie, a w dalszej perspektywie takze
Finlandie. Na terenie Polski modernizacje podzielono
na piec¢ etapdw. W 2015 r. zakonczone zostaty gtowne
prace na trasie Warszawa Rembertéw - Ttuszcz
(Sadowne). Drugi etap, zakonczony w 2019 r,
obejmowat modernizacje trasy Sadowne - CzyZew.
Obecnie trwaja prace na liczacym 71 km odcinku od
Czyzewa do Biategostoku. Tu w planach jest m.in.
budowa lub modernizacja szesciu stacji, 12 przystan-
kow (w tym udostepnienie nowego - Biatystok
Zielone Wzgbrza), 10 mostow kolejowych, w tym
najwiekszego, prawie 200-metrowego mostu nad
Narwia. Po jego zakonczeniu rozpocznie sie przebu-
dowa 100 km trasy ze stolicy wojewddztwa podla-
skiego do Etku. Finalnym etapem budowy polskiej
czesci Rail Baltica bedzie modernizacja odcinka Etk -
Trakiszki o dtugosci 94 km. Ukonczenie projektu
w Polsce planowane jest na 2027 r. Z uwagi jednak na
powazne opdznienia na czesci trasy realizowanej na
totwie oraz w Estonii termin realizacji catej inwestycji
to 2030 r., zamiast pierwotnie planowanego 2026 r.
Wsrdd zasadniczych celéw projektu jest podniesienie
parametrow technicznych linii przez zwiekszenie
maksymalnej predkosci pociagdw pasazerskich do
predkosci 160 km/h i towarowych do 120 km/h.

Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne, nr 5 (104) 2022

przez rzad projektem Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci (KPO) i wydtuzenie go do 2026 r. Lista zadan, ktére
maja by¢ realizowane z KPO, zostata okreélona jako rezerwowa —
plan wciaz nie zostat przyjety przez Komisje Europejska.

30 czerwca 2022 r. Ministerstwo Infrastruktury podato, ze
w ramach programu w 2021 r. zaplanowano osiggniecie wy-
datkow wedfug docelowych zrédet finansowania w wysokosci
11 288 442,0 tys. zt. Wykonanie wyniosto 8 686 312,9 tys. zf,
co stanowi 77,0% planu. Ogdétem od poczatku realizacji KPK do
31 grudnia 2021 r. wydatki te wyniosty 44,7 mld zt, tj. 58,2%
wartosci catego programu. Spétka w 2021 r. zmodernizowata
695,6 km toréow gtéwnych zasadniczych i szlakowych, nato-
miast ogotem od poczatku realizacji programu zmodernizowano
5770,1 km toréw, co stanowi 73% catego KPK. Nalezy jednocze-
$nie podkresli¢, ze w ramach KPK prowadzone s3 réwniez prace
na torach stacyjnych, zatem taczna dtugos¢ wszystkich robot
torowych wyniosta 6600,1 km. W 2021 r. w zakresie rzeczowym
zostata zakonczona realizacja 17 projektéw.

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruk-
tury Kolejowej Kolej Plus do 2028 r.

Jest to program adresowany do jednostek samorzadu, ktérego
celem jest uzyskanie badz usprawnienie pofaczenia kolejowego
miejscowosci o liczbie mieszkancow powyzej 10 tys. z miastami
wojewddzkimi, a tym samym zmniejszenie wykluczenia trans-
portowego tych obszaréw. Realizacja programu ma utatwic
dostep do kolei pasazerskiej, poprawi¢ warunki prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej i bezpieczenstwo na drogach (czes¢
przewozéw towarowych przejmie transport kolejowy).

W czerwcu 2022 r. Sejm przyjat nowele ustawy o komercja-
lizacji i restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego Polskie
Koleje Panstwowe, zaktadajaca zwiekszenie budzetu programu
Kolej Plus z 5,6 mld zt do ponad 11 mld zt oraz wydtuzajaca
okres, do ktérego bedzie mozliwe przekazywanie papieréw
wartosciowych na rzecz Polskich Linii Kolejowych, z 2024 r. do
2027 r. W latach 2024-2027 zostanie przeprowadzona dodat-
kowa emisja skarbowych papieréw wartosciowych o wartosci
5,6 mld zt z przeznaczeniem na realizacje programu wielolet-
niego Programem Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infra-
struktury Kolejowej Kolej Plus do 2028 r. Sp6tka bedzie mogta
wykorzystac te srodki wytacznie na finansowanie inwestycji
realizowanych w ramach programéw wieloletnich. Zwieksze-
nie budzetu pozwolito na wybranie do realizacji 34 inwestycji
zamiast 17. Sa to projekty w 11 wojewddztwach: siedem w sla-
skim, po pie¢ w lubelskim i wielkopolskim, po cztery w mato-
polskim i mazowieckim, trzy w dolnoslaskim, dwa w tédzkim,
po jednym w opolskim, podlaskim, lubuskim i Swietokrzyskim.
Inwestycje obejmuja: 10 projektow rewitalizacji linii o tacznej
dtugosci ok. 315 km, 14 projektow odbudowy lub rozbudowy
linii 0 facznej dfugosci ok. 516 km, siedem projektéw budowy
nowych linii o facznej dtugosci ok. 189 km, trzy projekty do-
kumentacyjne dotyczace ok. 183 km linii kolejowych.

Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankéow
kolejowych na lata 2021-2025

To program wieloletni, przyjety uchwata Rady Ministrow
nr 63/2021 z 19 maja 2021 r. Obejmuje zadania z zakresu in-
frastruktury punktowej przy liniach kolejowych zarzadzanych
przez PKP PLK S.A. oraz zadania zwigzane z dostepnoscia miejsc
parkingowych dla podréznych. Celem jest zwiekszenie dostepu



Trzy technologie, ktore w niedalekiej przysztosci maja
szanse zrewolucjonizowac transport kolejowy

CONe)

Pociagi
autonomiczne

w Europie i Polsce

Hyperloop to innowacyjny system
magnetycznej kolei do eksploatacji
w Srodowisku prézniowym z predko-
Scig przemieszczania sie pojazdu do
1200 km/h. £aczy w sobie cechy i zalety
transportu ladowego oraz powietrzne-
go, wyrdzniajac sie brakiem kontaktu
pojazdu z podtozem podczas ruchu.
Kluczowa cechg tej technologii jest
brak emisji bezpoSrednich zanieczysz-
czen do atmosfery oraz - z uwagi na
zastosowanie zamknietych tuneli -
wyeliminowanie kolizji z poprzecznym
ruchem pojazdéw drogowych czy
szynowych. Zaawansowane prace nad
projektami Hyperloop prowadza m.in.
Elon Musk oraz Richard Branson
(projekt Virgin Hyperloop).

Zdaniem ekspertéw kolej autonomicz-
na stanowi jeden z najwazniejszych
trendéw dla przysztosci kolejnictwa.
Analitycy szacuja, ze rynek pociagdw
autonomicznych ma potencjat do
rozwoju w tempie 8% rocznie,
a czynnikiem, ktéry bedzie stanowi¢
motor wzrostu, jest rosngce zapotrze-
bowanie na bezpieczenstwo, ochrone
i wysokiej jakosci ustugi transportowe.
Kolejowe  pojazdy — autonomiczne
moga byc¢ obstugiwane bez udziatu
cztowieka, a ich automatyzacja umozli-
wia poprawe wydajnosci operacji
zwigzanych z realizacja catego procesu
transportowego. Jak bardzo jest to
zaawansowana i przysztoSciowa

Wraz z rosnaca popularnoscia polityki
klimatycznej i walka o redukcje emisji
gazéw cieplarnianych na znaczeniu
zyskujg odnawialne Zrodta energii.
Paliwem przysztosci, ktére spetnia
rosnace wymagania w zakresie ochrony
Srodowiska, moze zosta¢ wodoér,
w szczegolnosci uzyskiwany w procesie
elektrolizy jako w petni ekologiczny.
Rozwdj technologii wodorowych, ktére
znajdg zastosowanie w transporcie,
produkcji i przemysle, to jeden
z kluczowych elementéw skutecznego
wdrozenia Europejskiego Zielonego
tadu. Duze nadzieje wiaze sie
z wykorzystaniem wodoru w transpor-
cie kolejowym. Pociagi  zasilane
wodorowymi ogniwami paliwowymi
moga w przysztosci zastapi¢ pojazdy
z napedem spalinowym, co ograniczy

System MagRail jest natomiast koleja
magnetyczna, ktéra porusza sie po
istniejacych  torach kolejowych
z predkoscia 300-550 km/h. Stanowi
hybrydowe rozwiazanie pozwalajace
na funkcjonowanie zaréwno pojazdéw
magnetycznych, jak i pociagdw
konwencjonalnych na tych samych
liniach. ~ System  MagRail mozna
przeksztatcic  w  wersje  prézniowa
(HyperRail) z mozliwo$cia poruszania
sie z predkoscia 600 km/h na zwyktych
liniach oraz 1000 km/h na liniach kolei
duzych predkosci. Autorem technolo-
gii MagRail jest zatozona w kwietniu
2017 r. polska firma technologiczna
Nevomo Sp. z 0.0.

technologia,  pokazuje  przyktad
wspoétpracy przewoznika DB Cargo S.A.
i holenderskiego zarzadcy infrastruktu-
ry Pro Rail. Podmioty rozpoczynaja
prace nad projektem automatycznych
pociagéw (ATO). Projekt otrzymat
wsparcie w wysokosci 18,9 mln € od
Federalnego Ministerstwa Transportu
i Infrastruktury Cyfrowej RFN w ramach
programu  Przysztos¢  Transportu
Towarowego. Testy automatycznej
lokomotywy maja sie odby¢ w 2025 r.
i trwac rok. Komercjalizacja projektu
zaplanowana jest na lata 2025-2030.
Wedtug wyliczerr DB Cargo automaty-
zacja ruchu kolejowego pozwoli
zwiekszy¢ przepustowosc linii o 15%.

emisje na niezelektryfikowanych liniach
i bocznicach. Wsrod zalet wykorzysta-
nia napedu wodorowego na kolei
wymienia sie ekologicznos¢

stanie wodoru z OZE ograni

tlenkéw azotu, wegla, sia

nos¢ (eliminacja koni

nej elektryfikacji linii), relatywnie duzy
zasieg oraz krotki tadowania
w poréwnaniu z jednostkami akumula-
torowymi. misja  Europejska na
inwestycje zwigzane z magazynowa-
niem i dystrybucja wodoru przewiduje
nawet 65 mld € do 2030 r. Obecnie
w Polsce kluczowe spotki z branzy
(m.in. PKP Cargo S.A., Pesa SA. i Grupa
Azoty S.A) s3 zaangazowane w rozwoj
projektéw na rzecz wdrozenia techno-
logii wodorowych w transporcie
SZynowym.
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Kolejowy
komponent CPK

Centralny Port Komunikacyjny (CPK) to planowany
wezet przesiadkowy miedzy Warszawa i todzia, ktéry
zintegruje transport lotniczy, kolejowy i drogowy.
W ramach tego projektu w odlegtosci 37 km na
zachéd od Warszawy na obszarze ok. 3 tys. ha zosta-
nie wybudowany Port Lotniczy Solidarnos¢, ktory
w ramach pierwszego etapu bedzie mogt obstuzyc
40 min pasazeréw rocznie. CPK obejmuje takze
inwestycje kolejowe, do ktérych zalicza sie wezet
kolejowy w bezposredniej bliskosci portu lotniczego
oraz sie¢ potaczen na terenie kraju, ktéra stworza
nowe i istniejace linie kolejowe. Finalnym efektem
prac bedzie mozliwo$¢ przejazdu pomiedzy Warsza-
wa a najwiekszymi polskimi miastami w czasie do
2,5 h. Na program kolejowy CPK sktada sie w sumie
12 tras kolejowych, w tym 10 tzw. szprych prowadza-
cych z réznych regionéw Polski do Warszawy i CPK.
tacznie to 30 zadan inwestycyjnych i 1981 km nowych
linii kolejowych, ktorych inwestorem jest Centralny
Port Komunikacyjny Sp. z 0.0. Dla ponad 1300 km
z nich prace przygotowawcze juz trwaja. Pierwsze
roboty budowlane maja sie rozpoczac juz w 2023 r.
Cato$¢ programu zostanie zrealizowana w latach
2020-2034.
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lokalnych spotecznosci do transportu kolejowego. Pierwotnie
program o wartosci 1 mld zt obejmowat 173 lokalizacje na li-
écie podstawowej oraz 182 na liscie rezerwowej. Uwzgledniono
w nim budowe 177 oraz modernizacje 178 przystankéw. Jednak
w uchwale z 15 czerwca 2022 r. w sprawie przyjecia sprawozdania
z wykonania planu realizacji Rzadowego programu budowy lub
modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025 za rok
2021, w ktoérym zaakceptowano zmiany w programie, po ich
wprowadzeniu lista podstawowa bedzie obejmowac 185 lokali-
zacji o tacznym szacunkowym koszcie 810,39 min zt, natomiast
lista rezerwowa — 129 lokalizacji o wartosci 481,37 min zt. Z listy
rezerwowej usunieto 20 pozycji o wartosci 71 min zt, uzasadniajac,
ze realizacja nie jest mozliwa z przyczyn technicznych. Natomiast
przesuniecia z listy rezerwowej na liste podstawowa dotycza facz-
nie 43 lokalizacji o szacunkowym koszcie 169,90 min zt.

PKP PLK S.A. w 2021 r. zrealizowata w ramach programu
modernizacje przystanku kolejowego w wojewddztwie mazo-
wieckim w lokalizacji Niemojki o wartosci 2,097 mln zt oraz
wydatkowata kwote 0,444 min zt na trzy projekty rozpoczete
w 2021 r. (przystanki kolejowe w lokalizacjach Poreba Srednia,
Swidnica Zawiszéw oraz Pastek). W 2021 r. zostaty podpisane
umowy na zadania ujete w Programie Przystankowym dla 20 lo-
kalizacji o facznej wartosci 52,04 mln zt, z czego dziewie¢ umow
na budowe nowego przystanku / peronu oraz 11 umoéw na
modernizacje przystanku / peronu. Dla kolejnych 24 lokalizacji
zostaty ogtoszone postepowania przetargowe o tacznej warto-
$ci 129,50 min zt, z czego 16 postepowan na budowe nowego
przystanku / peronu oraz osiem postepowan na modernizacje
przystanku / peronu. Zadania wynikajace z listy zadaf programu
byty zlokalizowane na terenie catego kraju.

Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023

Pierwotnie program miaf obja¢ 464 dworce, jednak w kolej-
nych latach, w wyniku dostosowania zakresu PID do mozliwosci
finansowych spétki PKP S.A., liczba dworcédw objetych progra-
mem zmalata do 190 inwestycji. Program zaktada modernizacje
lub budowe dworcéw kolejowych na terenie catej Polski, a bu-
dZzet na jego realizacje wynosi ok. 2 mld zt. Pienigdze pochodza
m.in. z funduszy UE, budzetu paistwa oraz ze srodkéw PKP S.A.
Efektem koncowym programu beda integrujace rézne gatezie
transportu, wystandaryzowane, charakteryzujace sie wysoka
jakoscia dworce kolejowe, odpowiadajace potrzebom lokalnych
spotfecznosci, dostosowane do potrzeb pasazeréw oraz systemu
transportowego.

Dotychczas podréznym udostepniono 55 dworcéw kole-
jowych — i tych nowych, i zmodernizowanych. PKP S.A. pla-
nuje, ze do konca programu nowe oblicze zyska tacznie jeszcze
137 obiektow w réznych czesciach kraju. Obecnie w fazie robot
budowlanych znajduja sie 62 inwestycje, natomiast pozostate
sa na réznym etapie prac przygotowawczych.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO)

Okresla cele zwigzane z odbudowg i tworzeniem odpornosci
spoteczno-gospodarczej Polski po kryzysie wywotanym pan-
demig COVID-19 oraz stuzace ich realizacji reformy struktu-
ralne i inwestycje. Dokument stanowi podstawe ubiegania sie
0 wsparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci (Recovery and Resilience Facility — RRF).
Horyzont czasowy realizacji KPO to koniec sierpnia 2026 r.
W ramach reform dotyczacych zwiekszenia konkurencyjnosci



Nasi zachodni sgsiedzi przeznaczg 13,6 mid € na modemizacje siec i stacji kolejowych. Za te pienigdze Deutsche Bahn (DB) zmodernizuje i odnowi ok. 1800 km toréw,
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2000 rozjazdow, 140 mostow i 800 stacji. DB chce przede wszystkim zwiekszy¢ przepustowosc sieci kolejowej i usprawni¢ istnigjgcq infrastrukturg. Do najwaznigjszych pro-
jektow zwiekszajacych przepustowos¢ zaliczono modernizacjg linii kolejowej Angermiinde — granica z Polskg (dalej potaczenie ze Szczecinem), obejmujgcg budowe drugiego

toru i elektryfikacje na catej dugosci, wizualizacja Deutsche Bahn AG

sektora kolejowego zaplanowano modernizacje krajowych i re-
gionalnych linii kolejowych oraz modernizacje taboru kolejo-
wego. tacznie zaplanowano wsparcie w wysokosci 2,687 mld €.
Czesc¢ dotacyjna obejmuje modernizacje infrastruktury kolejowej
(liniowej i punktowej), likwidacje waskich gardet, dokumentacje
dla projektow CPK, inwestycje w pasazerski tabor kolejowy do
przewozéw miedzywojewddzkich i regionalnych oraz projekty
cyfryzacji. W czesci pozyczkowej przewidziano zakup taboru
kolejowego do przewozéw regionalnych.

W KPO znalazta sie modernizacja 478 km linii kolejowych,
uwzgledniajaca 300 km linii ze standardami TEN-T (Transeuro-
pejska Sie¢ Transportowa, w ktérej sktad wchodza nie tylko linie
kolejowe, ale takze szlaki drogowe, lotnicze, morskie oraz rzeczne)
do 30 czerwca 2026 r. Jak czytamy w dokumencie KPO, odpowied-
nie umowy miatyby zosta¢ zawarte do konca 2024 r. W ramach
KPO planowana jest realizacja 25 projektow kolejowych, w tym
modernizacja 21 odcinkéw linii kolejowych. Przeznaczono na to
2,392 mld €, z czego 100 mln € to zadania wdrazane przez sp6tke
zajmujaca sie budowa CPK wraz z komponentem kolejowym.
Najwieksze z zadan to chociazby modernizacja linii kolejowej nr
104 Chabéwka — Nowy Sacz na odcinkach Chabéwka — Rabka
Zaryte — Mszana Dolna oraz Limanowa — Kleczany — Nowy Sacz
o wartosci 2,6 mld zt czy modernizacja linii kolejowej nr 38 Gi-
zycko — Korsze za ponad 1 mld zt. Jak nakazuje KPO, nowy tabor
powinien by¢ zeroemisyjny badz elektryczny. Musi by¢ takze
wyposazony w Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym
(ERTMS), czyli ujednolicony system sterowania ruchem kolejo-
wym, ktory pozwala na poruszanie si¢ pociggéw po Europie bez
koniecznosci znajomosci poszczegdlnych systeméw krajowych.
Zakup ponad 100 jednostek na potrzeby PKP Intercity S.A. oraz
regionalnych operatoréw bedzie mozliwy z czgéci grantowej, a ko-
lejnych 75 (zmodernizowanych lub nowych) z czeéci pozyczkowe;.
taczna kwota wsparcia to blisko 6,6 mld zt.
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Na drodze do
neutralnosci klimatycznej

Wedtug symulacji PKP Intercity S.A,,
wybierajac pociagi zamiast transportu drogowego,
tylko w minionym roku Polacy mogliby sie
przyczynic¢ do redukcji emisji CO2 do atmosfery
o blisko 460 tys. t.

Polska kolej jutro

Branza kolejowa jest bardzo kapitatochtonna, a polski system
transportu szynowego ma ogromne potrzeby modernizacyjne
i rozwojowe. Przez kilkadziesiat lat kolej byfa niedoinwestowana.
Dopiero niedawno otrzymalismy odpowiednie srodki na odbu-
dowe infrastruktury kolejowej. Wazny jest takze program utrzy-
maniowy, przeznaczony gtéwnie na utrzymanie tego, co jest juz
odbudowywane. Wedtug wyliczei srodki inwestycyjne potrzebne
do zmodernizowania wszystkich odcinkéw i dobudowania tzw.
facznikdw ksztattuja sie na poziomie ok. 250-300 mld zt. Dopiero
takie inwestycje pozwola na catkowitag odbudowe kolei w Polsce.
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Megainwestycja
w Mataszewiczach

30 grudnia 2020 r. nalezaca do PKP Cargo S.A. spdtka
Cargotor Sp. z 0.0, ktéra zarzadza Rejonem Przetadun-
kowym Mataszewicze, ztozyta wniosek o pozwolenie na
budowe Parku Logistycznego Mataszewicze, ktéry jest
brama nowego Jedwabnego Szlaku, taczacego Europe
z Chinami. Szacunkowa wartos¢ inwestycji, finansowa-
nej ze srodkéw budzetowych i unijnych, to 3,25 mld zt
netto, czyli prawie réwne 4 mld zt brutto. Po zakoncze-
niu inwestycji Park Logistyczny bedzie przyjmowad
pociagi dtuzsze (1050 m zamiast 750 m) i ciezsze
(nacisk na 0$ 25t zamiast 22,5 1), a ich predkos¢ maksy-
malna wzrosnie do 40 km/h. Wérdd celdw wskazano
takze m.in. poprawe stanu technicznego infrastruktury
i zmniejszenie naktaddw na utrzymanie, wzrost bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego i drogowego, uporzadko-
wanie stosunkéw witasnosciowych, budowe zaplecza
utrzymaniowego, warsztatowego i magazynowego.
Niestety w czerwcu 2022 r. Komisja Europejska odmé-
wita finansowania budowy z przyczyn budzetowych.
Decyzja o braku dofinansowania unijnego nie oznacza
jednak, ze inwestycja nie powstanie. Cargator poinfor-
mowat, ze 24 czerwca br. do uzgodnien miedzyresorto-
wych skierowano projekt ustawy o komercjalizacji
i restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego
PKP S.A. oraz ustawy o Funduszu Kolejowym, ktory
zaktada rozbudowe terminala przetadunkowego
w Mataszewiczach ze zrodet krajowych. Spétka ztozyta
réwniez odwotanie od decyzji KE.
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Niemniej jednak, zgodnie z deklaracjami zaréwno insty-
tucji rzadowych, jak i PKP PLK S.A., najblizsze lata powinny
przynies¢ znaczne ozywienie na rynku krajowych inwestycji
kolejowych. Skala inwestycji bedzie uzalezniona od dostep-
nego budzetu, w tym wsparcia z funduszy UE na projekty
kolejowe oraz sfinalizowania prac nad okresleniem zasad
przygotowania, oceny i wyboru projektéw w ramach nowej
perspektywy finansowej. Bazujac na porozumieniu osiggnie-
tym na szczytach unijnych w lipcu oraz grudniu 2020 r.,
w ramach Wieloletnich Ram Finansowania na lata 2021-2027
oraz instrumentu RRF Polska moze otrzymac ok. 139 mld €
w formie dotacji oraz 34 mld € w formie pozyczek, co stanowi
réwnowarto$¢ ok. 816 mld zt (w cenach biezacych). Nowym
narzedziem finansowania projektow, m.in. kolejowych, bedzie
instrument RRF. Zaktadana alokacja Polski jest szacowana na
poziomie ok. 23,8 mld €.

Perspektywa finansowa na lata 2021-2027 bedzie w duzej
mierze kontynuacja kierunkéw inwestycji z poprzednich perspek-
tyw. Wiekszy nacisk zostanie potozony na kwestie srodowiskowe
i klimatyczne, w zwiazku z czym premiowane beda inwestycje
nastawione na redukcje emisyjnosci i zmniejszenie zasobochton-
nosci. Transport kolejowy bedzie finansowany w ramach poli-
tyki spéjnosci (programy operacyjne na szczeblu centralnym
i regionalnym oraz w ramach instrumentu CEF), jak réwniez
w ramach KPO.

Dalsze zatozenia inwestycyjne PKP PLK S.A. przybliza doku-
ment Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa
do 2040 r. Zestawiono w nim projekty inwestycyjne majace
przyczynic sie do osiggania celéw strategicznych okreslonych dla
transportu kolejowego. Dokument ma ufatwi¢ wybor inwestycji
do zrealizowania ze $rodkéw unijnych w ramach perspektywy
finansowej 2021-2027. Zawiera 126 projektéw ponadregional-
nych, 19 projektéw zwigzanych z inwestycjami CPK, 39 projektow
multilokalizacyjnych oraz 200 projektéw regionalnych. Nie sa
jeszcze znane harmonogramy oraz potencjalne koszty realizacji
poszczegblnych przedsiewziec.

Wptyw wojny w Ukrainie na polska kolej

W pierwszym kwartale 2022 r. przewoznikom kolejowym
przybyto 28 mln pasazeréw w ujeciu rocznym, wydtuzyfa sie
takze Srednia liczba przejezdzanych pociggami kilometréw. Na
wyniki lepsze niz przed pandemiag wptyw miato zniesienie wiek-
szosci obostrzen sanitarnych, a takze pomoc ukrainskim uchodz-
com i wprowadzenie darmowych przejazdéw dla obywateli
Ukrainy. Przewoznikom towarowym takze mocno pomaga
wojna. W marcu wszystkie spotki przewozowe poprawity wy-
niki. To dzieki wiekszemu zapotrzebowaniu na surowce oraz
transport i magazynowanie towaréw w zwiazku z sytuacja za
wschodnig granica. Mozna przypuszczaé, ze wymiana towa-
réw koleja bedzie rozwijac sie dynamicznie. Rzad zapowiedziat
powstanie firmy logistycznej polsko-ukrainskiej, ktora zwiek-
szy wolumen przewozéw kolejowych ukrainskiego eksportu na
rynki UE i $wiatowe przez Europe. Za wieksza wsp6tpraca obu
krajow przemawia réwniez plan przebudowy toréw kolejowych
w Ukrainie i dostosowanie ich do europejskich.
Poczatkowo przejécie na tory europejskie nastapi
w duzych weztach komunikacyjnych i duzych mia-
stach, a potem stopniowo obejmie caty kraj.

Czytaj wiecej
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Jedng z najwigkszych inwestycji kolejowych na $wiecie jest linia kolejowa Hotan - Ruoqiang, biegnaca skrajem pustyni Takla Makan w zachodnich Chinach. Takla Makan, nazywana

przez Chinczykow ,morzem $mierci’, zaliczana jest do najwiekszych pustyn w Panstwie Srodka. Jej powierzchnia przekracza 300 tys. km?. 825-kilometrowy odcinek linii kolgjowej
pofgczyt miasto Hotan z okregiem Ruogiang w Mongolil Wewngtrznej. Budowe kolei Heruo rozpoczeto w grudniu 2018 r. W zamierzeniach bedzie to regionalna linia magistralna w $rod-
kowych i zachodnich Chinach, ale przede wszystkim miedzynarodowy korytarz pomigdzy zachodnim zapleczem Chin a cze$cig potudniowg i $rodkowa, fot. Vink Fan, Adobe Stock

Jakie sg szanse i zagrozenia, ktore obecnie i w niedalekiej przysztosci moga

oddziatywac na finalny ksztaft polskiej infrastruktury kolejowej?
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41>

Na ksztatt polskiej infrastruktury kolejowej wptywaja inwestycje
realizowane na szeroka skale. Sa to dziatania zwigzane z Krajo-
wym Programem Kolejowym, Programem Uzupetniania Lokalnej

i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus oraz projektem
Centralnego Portu Komunikacyjnego. Maja one na celu poprawe
sprawnosci i wydajnosci systemu transportowego kraju przez
modernizacje wielu linii kolejowych i budowe nowych odcinkdw,
w szczegblnosci przy zachowaniu technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci. Realizowane projekty maja rowniez usprawnic
oraz przywracic transport kolejowy na obszarach, ktére z réznych
przyczyn zostaty kolei pozbawione.

Punktem wyjscia w okresleniu szans i zagrozen wptywajacych

na ksztatt infrastruktury powinno by¢ okreslenie jej pozadanej
przepustowosci. Jest to jeden z najistotniejszych czynnikow oddzia-
tujacych na organizacje przewozdéw pasazerskich oraz towarowych.
Szansa w tym zakresie jest mozliwo$¢ zaplanowania inwestycji

w sposab efektywny z uwzglednieniem oczekiwan wszystkich

drinz. IGNACY GORA,
prezes Urzedu Transportu
Kolejowego

interesariuszy - zarzadcy, przewoznikéw pasazerskich i towaro-
wych. Zaprojektowanie nowych linii oraz modernizacja istniejacych
powinny zostac zrealizowane z uwzglednieniem potrzeb klienta
koncowego - pasazera i spedytora tadunku. Dzieki $rodkom unijnym
Polska moze wykonywac liczne inwestycje w zakresie nowocze-
snych rozwigzan sterowania ruchem kolejowym, jakim jest ETCS.
Wyzwania w tym obszarze zwiazane sa jednak z ujednoliceniem
standardow wdrazania tych rozwiazan na polskiej sieci kolejowej

w celu zapewnienia ich spagjnosci i niezawodnosci. To przektada sie
natomiast na potrzebe pozyskiwania przez wszystkich uczestnikow
rynkow wysoko wykwalifikowanych specjalistow.

Duzym wyzwaniem sa kwestie wykonawcze. Liczba przedsie-
biorstw specjalizujacych sie w budowie i modernizacji linii kolejo-
wych jest ograniczona, tak samo jak ich zasoby sprzetowe oraz
kadrowe. Dodatkowym zagrozeniem jest wzrost cen materiatow
budowlanych oraz wymagania ptacowe. Te elementy moga zagro-
zi¢ terminowosci wykonania inwestycji.
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Jakie sg szanse i zagrozenia, ktore obecnie i w niedalekiej przyszfosci moga

oddziatywac na finalny ksztaft polskiej infrastruktury kolejowe;?

ADRIAN FURGALSKI,

prezes zarzadu,

Zespot Doradcow Gospodarczych
TOR

Obecnie najwigkszym problemem zwiazanym z realizacja
inwestycji kolejowych jest brak pieniedzy, co przektada sie na
bardzo mizerne statystyki rozstrzyganych przetargéw i podpi-
sywanych umow. W przeciwienstwie do rozwoju infrastruktury
drogowej rozwoj linii kolejowych jest scisle uzalezniony od
Srodkow europejskich, a te - jak wiemy - sa dla Polski w ra-
mach KPO zablokowane. Nad budzetem wieloletnim do 2027 r.
takze wisi przeciez grozba blokady argumentowana nieprze-
strzeganiem praworzadnosci. Na rok 2021 przewidywano
podpisanie umow o wartosci 17 mld zt. Skonczyto sie raptem
na 3 mld zt. Mamy kilka duzych postepowan w toku.

Co z tego, skoro przy wiekszosci widnieja gwiazdki wyjasnia-
jace, ze powodzenie postepowania zalezne jest od przyznania
finansowania. Branza budownictwa kolejowego nie chce spe-
cjalnych przywilejow, ale wytacznie réwnego traktowania.

0d dawna domagamy sie zmian w Funduszu Kolejowym

i wprowadzenia analogicznych do drogownictwa instrumen-
téw elastycznego finansowania. Sytuacja wykonawcow jest
tym gorsza, ze z jednej strony nie maja oni doptywu nowych
kontraktéw i nowego pieniadza, a z drugiej ponosza straty na
kontraktach realizowanych. GDDKIA konczy juz powoli walory-
zacje zawartych wczesniej umow, wcigz nie ma za to podob-
nego mechanizmu w inwestycjach kolejowych. Bez waloryzacji
sytuacja, szczegolnie mniejszych polskich firm wykonawczych
i producentow, ktorzy dziataja wytacznie w branzy kolejowej,
bedzie bardzo trudna i grozi bankructwami. Brak waloryzacji
to niemoznos¢ utrzymania zaktadanej rentownosci w projekcie,
co oznacza straty dla wykonawcy. Nie mowimy tutaj o zadnym
ekstrazysku dla przedsiebiorcow, a jedynie o czesciowym
zwrocie wyzszych kosztow, ktére nie byty mozliwe do przewi-
dzenia, gdyz wynikty z wojny, inflacji i wzrostu cen materiatow,
paliw, energii. Takie traktowanie sektora kolejowego, gdzie nie
zrobiono dotychczas nic, pozwala na jasne stwierdzenie, ze
wszystkie hasta o priorytetowym traktowaniu kolei jako zrow-
nowazonej gatezi transportu sa tylko pustymi deklaracjami.
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dr hab. inz. ANDRZE) MASSEL,
dyrektor Instytutu Kolejnictwa

Wedtug stanu na 2021 r. dtugosc¢ eksploatowanych linii kolejowych
w Polsce wyniosta 19 326 km, w tym 12 156 km linii zelektryfiko-
wanych. Najwazniejsze cechy polskiej infrastruktury kolejowej to:

- relatywnie duzy udziat linii dwutorowych i wielotorowych (46%),
- relatywnie duzy udziat linii zelektryfikowanych (prawie 63%),

- $rednia gesto$c¢ sieci 6,2 km/100 km? przy do$¢ znacznym zrozni-
cowaniu regionalnym,

- stopniowo rosnacy udziat linii dostosowanych do predkosci

V > 160 km/h (2,1%) oraz 120 km/h <V < 160 km/h (15,1%),

- rosnacy udziat torow w stanie dobrym na sieci PKP PLK S.A.

(w 2010r. 36%, w 2020 1. 68%),

- postepujaca modernizacja infrastruktury punktowej - moderniza-
cja istniejacych stacji i przystankow, budowa nowych przystankdow.
Nalezy podkresli¢, ze dotychczas realizowane dziatania dotyczyty
istniejacej sieci kolejowej, a dtugos¢ nowo wybudowanych odcinkéw
jest stosunkowo niewielka. Najwieksze znaczenie ma niewatpliwie
Pomorska Kolej Metropoalitalna o dtugosci ok. 20 km, ktéra catko-
wicie zmienita system transportu zbiorowego nie tylko na obszarze
Metropolii Zatoki Gdanskiej, ale i na terenie Kaszub.

Wyzwaniem na najblizsze lata bedzie koniecznos$¢ usuniecia
waskich gardet infrastrukturalnych (odcinki o niewystarczajacej
przepustowosci lub ptynnosci ruchu, odcinki niezeletryfikowane
wymuszajace konieczno$¢ zmiany trakcji). Bedzie sie to musiato
wiazac ze specjalizacja niektorych odcinkdw do okreslonych rodza-
jOW przewozow.

W celu lepszego zréwnowazenia systemu transportowego kraju
konieczne stanie sie zapewnienie lepszej jakosci potaczen kolejo-
wych Warszawy z miastami wojewddzkimi i pomiedzy miastami
wojewoddzkimi przez skrocenie nadmiernie wydtuzonych tras

(np. Wroctaw, Bydgoszcz, Rzeszow) oraz znaczace zwigkszenie
predkosci handlowej. Bedzie to wymagato nie tylko kontynuacji
madernizacji linii istniejacych (przede wszystkim do V = 200 km/h),
ale takze budowy nowych odcinkéw w standardzie KDP (przede
wszystkim w ramach programu CPK).

Coraz bardziej widoczna staje sie potrzeba zasadniczej poprawy
potaczen Polski z krajami sasiednimi, gtéwnie z Czechami, Stowacja,
Ukraina (w szczegdlnosci Wroctaw - Praga, Krakow - Koszyce,
Krakow - Bratystawa, Warszawa - Lwaéw).

Poprawy wiagzacej sie z budowa nowych odcinkéw linii wymagaja
niektdre potaczenia miast wojewodzkich z o$rodkami subregio-
nalnymi, np. Krakéw - Nowy Sacz, Rzeszow - Krosno - Sanok,
Warszawa - Ptock, Lublin - Biata Podlaska, Lublin - Zamos¢.



PAWEL WAC,
prezes zarzadu,
Infra SILESIA SA

Mowiac o korzystnych uwarunkowaniach dla modernizacji pol-
skiej infrastruktury kolejowej w perspektywie dtugoterminowe;j,
wskazatbym przede wszystkim Europejski Zielony tad i wyzna-
czony w nim cel obnizenia emisji gazéw cieplarnianych w obsza-
rze transportu 0 16% do 2030 r. i 0 90% do 2050 r. Osiagniecie
tak ambitnych celow bedzie mozliwe tylko wtedy, gdy przenie-
siemy znaczne ilosci tadunkow z drog na tory, a zatem zachodzi
koniecznos$c¢ rewitalizacji i rozbudowy infrastruktury kolejowej.
W perspektywie krotkoterminowej szans upatruje w zmianie glo-
balnych tancuchéw dostaw i koniecznosci udroznienia korytarza
transportowego z/do Ukrainy, wynikajacej przede wszystkim

z pilnej potrzeby wywozu z tego kraju produktéw rolnych.
Pierwsze prace na infrastrukturze kolejowej w obrebie przejsé
granicznych juz sa w toku.

Przygladajac sie natomiast zagrozeniom, na pierwszym miej-
scu postawitbym grozaca nam luke inwestycyjna, wynikajaca

z braku zabezpieczenia finansowania dla catego portfela kolejo-
wych projektéw infrastrukturalnych planowanych na najblizsze
lata. Co prawda zarzadca PKP PLK ogtosit w tym roku przetargi
o wartosci ponad 10 mld zt, jednak znaczna cze$c z nich ma by¢
zabezpieczona finansowo $rodkami z Krajowego Programu Odbu-
dowy, ktdérego uruchomienie, jak wiemy, ciagle stoi pod znakiem
zapytania. Patrzac na problem krotkoterminowo -

to olbrzymia inflacja branzowa i skokowy wzrost kosztow czyn-
nikow produkcji, ktory przektada sie wprost na dramatyczny
spadek rentownosci realizowanych dtugookresowych projektéw
infrastrukturalnych. Funkcjonujace obecnie limity waloryza-
cyjne, ktore maja zabezpiecza¢ wykonawce przed niezaleznym
od niego wzrostem kosztow, bedac na poziomie 5% przy inflacji
wynoszacej niemalze 16%, sa nieefektywne i niewystarczajace,
co powaznie zagraza skutecznej realizacji inwestycji kolejowych
bedacych w toku. O ile w budownictwie drogowym dla kontrak-
tow bedacych w fazie realizacji resort infrastruktury podniost
limit waloryzacji do poziomu 10%, o tyle na kolei pozostaty

one nadal na niezmienionym poziomie. Oczekujemy szybkiej
decyzji po stronie regulatora, by chociaz w czesci doprowadzic¢
do przywrdécenia ekonomicznej rawnowagi stron w procesie
inwestycyjnym.
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SYLWIA JANISZEWSKA,
kierownik Dziatu Remediacji,
Remea Sp. z 0.0.

Obecnie obserwujemy wigksze zainteresowanie transportem kole-
jowym. Infrastruktura ta jest modernizowana, budowane sg nowe
potaczenia kolejowe. Jednak mato sie méwi o jakosci gruntéw,
przez ktore przebiegaja sieci toréw, gdzie budowane sa bocznice
czy tez inne obiekty i urzadzenia. Niestety obszary te sa znacznie
zanieczyszczone i powinny zostac przebadane przed rozpoczeciem
prac budowlanych, a jesli zostanie wykryte skazenie, to trzeba

je niezwtocznie poddac procesowi remediacji, czyli oczyszczeniu
gruntu i wod gruntowych.

Wskazac trzeba, ze degradacja srodowiska spowodowana zostata
m.in. przez niewtasciwe zastosowanie materiatow lub srodkow
stuzacych do budowy infrastruktury kolejowej. Do montazu
toréw uzywano drewna, ktére impregnowano kreozotem w celu
zapobiezenia jego gniciu. Takie podktady kolejowe nie powinny
by¢ w ogole uzywane, bowiem kreozot jest srodkiem rakotwor-
czym. Z ta substancja chemiczng obchodzono sie réznie. W latach
szczytu produkcji podktadow, kiedy trzeba byto wyrabiac tzw.
normy produkcyjne, byty one suszone zbyt krotko. Drewno
zawierato w sobie sporo wilgoci i nie przyjmowato kolejnej dawki
oleju, pomimo zastosowania metody wttaczania ci$nieniowego.
Olej, ktory nie zostat zuzyty podczas produkcji, zostawat. Aby nie
narazac sie na zarzuty ztego gospodarowania pieniedzmi, pozo-
staty olej impregnacyjny wylewano do zbiornikow betonowych lub
stalowych umieszczonych w ziemi lub odprowadzano kolektorem
poza zaktad nasycalni podktadow razem ze Sciekami zaktadowymi
lub wodami odpadowymi. Kazda z metod powodowata degrada-
cje $rodowiska, gdyz prowadzita do przedostawania sie oleju do
gruntu. Proces ten trwat latami i prawdopodobnie jeszcze sie nie
skonczyt, a przeptyw wod podziemnych tego nie utatwia, bowiem
przenosi zrédto zanieczyszczenia poza obszar, gdzie wylewano
olej do gruntu. Dlatego wazne jest dobre rozpoznanie $rodowiska
gruntowo-wodnego, gdyz zwiazki te nie zawsze beda sie znajdo-
wac w lokalizacji, w ktorej doszto do naruszen srodowiska. Tereny
te stanowia zagrozenie nie tylko dla $rodowiska, ale rawniez dla
okolicznych mieszkancow. Obszary te nalezy bezzwtocznie poddac
remediacji.
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Na co nalezy zwrdci¢ uwage, aby obnizyc koszty realizacji projektu

kolejowego?

PIOTR SZTURMOWSKI,
dyrektor Oddziatu Péinoc,
Soletanche Polska Sp. z o.0.

Konieczno$¢ rozbudowy infrastruktury kolejowej jest
bezapelacyjna. Nie tylko ze wzgledu na walor ekologiczny

w kontekscie transportu pasazerskiego i przewozu towarowego, ale
rowniez ekonomiczno-gospodarczy. Sytuacja niestety nie wyglada
wesoto. Nie mamy czasu, pieniedzy, materiatéw budowlanych ani
ludzi do pracy. Ta tendencja wystepuje zarowno u generalnych
wykonawcow, jak i w firmach podwykonawczych. Drozsza oferta
moze okazac sie tansza. Rozmawiajac z klientami, czesto spotykam
sie ze stwierdzeniem, ze musza zmiescic¢ sie w okreslonym
budzecie przeznaczonym na wykonanie zakresu geotechnicznego.
Kryterium wcigz jest wiec cena. Proponuje wowczas spojrzec

na koszty catego procesu realizacji projektu. Czesto z pozoru
drozsze rozwiazanie moze dac¢ znaczne oszczednosci podczas
procesu realizacyjnego, skracajac nie tyle czas wykonania zakresu
fundamentowego, co wptywajac na efektywna realizacje kolejnych
zakresow prac. W tym przypadku powiedzenie czas to pieniadz
jest w punkt.

Mniejsza liczba roboczogodzin dzieki zastosowaniu nowych
technologii. W przypadku realizacji nowych trakcji kolejowych

w nasypie dobrym rozwiazaniem jest zastosowanie technologii
Trenchmix. Jednorodny panel Trenchmix nie tylko $wietnie
sprawdza sie jako fundament zabezpieczajacy skarpe nasypu, ale
rowniez umozliwia realizacje bezpiecznej (stabilnej) konstrukeji

w niesprzyjajacych warunkach gruntowo-wodnych, gdzie
wymagane jest takie rozwiazanie, ktdre bedzie petnito rowniez
funkcje przeciwfiltracyjna.

Do modernizacji istniejacej infrastruktury kolejowej doskonale
nadaje sie technologia Springsol, ktéra w znaczny sposab wptywa
na optymalizacje czasu realizacji. Dzieki zastosowaniu specjalnej
zerdzi mozna bez koniecznosci demontazu podktadow kolejowych
wykona¢ wzmacnienie.

Biorac pod uwage ciezar zadania, jakie stoi nad polska
infrastruktura kolejowa, przewdz ukrainskich surowcow w gtab
Europy, czas realizacji powinien stac sie podstawowym kryterium
wyboru oferty.

Rozwiazanie geotechniczne dobrane do dostepnosci materiatow
budowlanych. W wyniku upandemii, ktdrej skutki wcigz
odczuwamy, jak i z powodu sytuacji w Ukrainie
mamy ograniczona dostepnos¢ surowcéw,
szczegolnie stali. Powinnismy zatem, oceniajac
oferty, wzia¢ pod uwage, na jakich surowcach
bazuja dane rozwiazania. Obecna oferta
geotechniczna powinna uwzgledniac ten aspekt.

Czytaj wiecej
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Schemat wykonania panelu w technologii Trenchmix
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Wykonanie wzmocnienia nasypu kolejowego z wykorzystaniem technologii Sringsol
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