Przeglad inwestycji

Transport tarczy TBM na Podkarpacie

Tunel na odcinku drogi ekspresowej S19 Rzeszéw — Babica
w wojewo6dztwie podkarpackim bedzie drazony przez maszyne
TBM o dtugosci 112 m i $rednicy tarczy 15,2 m. Ten olbrzymi
kret transportowany jest z Hiszpanii w elementach. Czes¢ bez-
posrednio droga ladowa na ciezaréwkach, a najwieksze ele-
menty przyptynety do Polski statkiem. Ze Szczecina do Opola
przetransportowane zostaty barkami i pontonami po Odrze,
a dalej ruszyty ladem. Transport maszyny to wyjatkowe przed-
siewziecie pod wzgledem logistycznym i technicznym, przygo-
towywane od wielu miesiecy przez wyspecjalizowane firmy.
Maszyne roztozono na czesci, ale i tak niektére z jej elementow
maja olbrzymie rozmiary i wage, co jest dodatkowym utrudnie-
niem w transporcie kotowym. Tak duzych elementéw jeszcze po
polskich drogach nie przewozono. Z uwagi na gabaryty i plano-
wanga predkos¢ (ok. 10 km/h, jazda tylko nocg) jeden przejazd
bedzie trwat ok. 20 dni. Ostatni z transportéw dotrze na plac
budowy najpézniej pod koniec stycznia 2023 r. Odcinek S19
od wezta Rzeszéw Potudnie do Babicy to jedna z ciekawszych,
ale i trudniejszych technologicznie budéw infrastrukturalnych
w Polsce. Pagérkowate uksztattowanie terenu wymusza wyko-
nanie wysokich estakad i tunelu zlokalizowanego do 100 m pod
powierzchnia terenu.
zrddto: tekst i zdjecie GDDKIA, www.gov.pl/web/gddkia/

Budowa tuneli na S1 Przybedza - Miléwka

Nawa TD1.2, w ktérej pobiegnie jezdnia z potudnia w kierunku
Zywca, zostafa przebita. Teraz prace w tej nawie skupia sie na
wydrazeniu catego przekroju i potozeniu obudowy zasadniczej.
W sasiedniej nawie TD1.1, drazonej dotychczas z jednej strony,

w pazdzierniku rozpoczeto prace na drugim przodku. Obecnie na
jezdni w kierunku Zwardonia wykonawca doszedt w gérotworze
na gtebokos¢ ok. 728 m, a przebicie nastapi jeszcze w listopadzie
2022 r. Przy drazeniu tunelu TD2 we wzniesieniu Biatozynski
Gron na jezdni w kierunku Zwardonia (nawa TD2.1) wykonawca
doszedt do prawie 140 m od strony portalu pétnocnego i prawie
300 m od strony portalu potudniowego. Z kolei na jezdni w kie-
runku Zywca (TD2.2) — do prawie 120 m od strony pétnocnej
i ponad 200 m od strony portalu pofudniowego. W miedzyczasie
wykonano juz prawie 1,302 mIn m?® wykopoéw i 215 tys. m® na-
sypéw przy budowie korony drogi. Trwaja rowniez intensywne
prace przy wznoszeniu obiektéw mostowych.

zrédto: tekst i zdjecie GDDKIA Oddziat Katowice, www.gov.pl/web/
gddkia-katowice/

0Oddano do ruchu tunel na zakopiance

12 listopada 2022 r. GDDKIA oddafa do uzytku tunel drogowy
pod géra Lubon Maty, ktéry powstat w ramach realizacji odcinka
drogi ekspresowej S7 Naprawa — Skomielna Biata. Zakopianka
to jedna z najbardziej obcigzonych ruchem drég krajowych
w Polsce. Dzieki tunelowi kierowcy moga juz korzystac¢ z ca-
tego odcinka drogi ekspresowej S7 na trasie od Myslenic do
Rabki-zZdroju. Tunel posiada dwie komory (nitki), po jednej dla
kazdej jezdni, o dtugoséci 2058 m i wysokosci 4,7 m. W obu
nitkach zbudowano po dwa pasy ruchu o szerokosci 3,5 m
oraz trzymetrowy pas awaryjny, co daje mozliwo$¢ realizacji
trzeciego pasa ruchu w przyszfosci. Spadek tunelu wynosi 0,5%
w kierunku z Krakowa do Nowego Targu. Drogi ewakuacyjne
rozmieszczone wzdtuz tunelu maja szerokos¢ 1,2 m, a przejazd
awaryjny 3,5 m. W ramach inwestycji wykonano 11 nisz ewa-
kuacyjnych rozmieszczonych co 172,5 m, w tym jedna, zloka-
lizowana w $rodku, jest przejezdna dla stuzb ratowniczych. Po
zewnetrznej stronie komor tunelu rozmieszczone sa co ok. 86 m
nisze alarmowe i hydrantowe. W $rodku obiektu jest tez zatoka
postoju awaryjnego. W przypadku pozaru w jednej z nitek tu-
nelu podrézni bedg ewakuowani do nitki sasiedniej i wyjda na
zewnatrz przez portal.
zrodto: tekst GDDKiA Oddziat Krakow, zdjecie K. Nalewajko,
www.gov.pl/web/gddkia-krakow
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