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Tramwaj na Kasprzaka

w Warszawie

; ; - tekst: KAROL KULIK, kierownik projektu, STRABAG Sp. z 0.0., zdjecia i film: STRABAG Sp. z 0.0.

»

W miejscu aktualnego przebiegu ul. Marcina Kasprzaka niegdys zlokalizowana byta ul. Dworska, mniej wiecej miedzy
ul. Karolkowa a ul. gen. J6zefa Bema w dzisiejszym przebiegu ul. Kasprzaka. Juz od lat przedwojennych kursowaty
na tym odcinku tramwaje. Wynikato to m.in. z funkcjonowania pobliskiej zajezdni tramwajowej Wola. Jednoczesnie
w latach 20. XX w. w ramach rozbudowy sieci tramwajowej Warszawy zostata uruchomiona petla tramwajowa przy
cmentarzu Wolskim, wydtuzajac funkcjonujace torowisko na ul. Wolskiej, ktore wczesniej konczyto sie petla na
ul. gen. Jozefa Bema. W 1950 r. ul. Dworska zmienita nazwe na Marcina Kasprzaka.

1. Wstep

W 1963 r. otwarto do uzytku nowa trase tramwajowa w ciaggu
ulic: Prostej (odcinek od obecnego ronda Daszynskiego) — Ka-
sprzaka — al. Prymasa Tysigclecia (wéwczas al. Rewolucji Paz-
dziernikowej) wraz z tymczasowym krafncem u zbiegu al. Pry-
masa Tysiaclecia i ul. Kasprzaka.

Torowisko na Kasprzaka zostato uwiecznione w jednej z kul-
towych komedii lat 70. Nie lubie poniedziatku, gdzie zobaczy¢
mozna optymistyczny obraz Warszawy tamtych czaséw, w tym
m.in. funkcjonujace wéwczas tramwaje. Dekade pdzniej miejsce
to ponownie byfo ttem, tym razem znakomitej komedii Mis,
pokazujacej rzeczywisto$¢ poczatku lat 80., gdzie na jednym
z kadréw widoczne jest uzytkowane torowisko tramwajowe na
ul. Kasprzaka w rejonie wiaduktu kolejowej linii obwodowe;.

W 1990 r. odcinek trasy tramwajowej miedzy ul. Skierniewicka
a al. Prymasa Tysiaclecia zostaf catkowicie zlikwidowany, a ostatni
tramwaj na odcinku przebiegajacym na zachéd od ul. Skiernie-
wickiej przejechat przed wakacjami w 1990 r. Przyczyng likwidacji
tego odcinka trasy tramwajowej byta budowa wiaduktéw i roz-
budowa ukfadu drogowego al. Prymasa Tysiaclecia, ktéra miata
petni¢ role wewnetrznej obwodnicy Warszawy. Rozbudowana
trase oddano w 2000 r., natomiast wytaczony z uzytkowania
odcinek torowiska na ul. Kasprzaka w rejonie al. Prymasa Tysigc-
lecia z czasem odcieto od czynnego odcinka trasy przebiegajacej
ul. Skierniewicka i wschodnim odcinkiem ul. Kasprzaka. W 2007 r.
nieczynne tory przysypano ziemia i zamieniono w trawnik.

W latach 90. i w pierwszej dekadzie XXI w. na terenie War-
szawy otwarto jedynie trzy odcinki tras tramwajowych, w tym
1 sierpnia 1992 r. budowanga przez kilkanascie lat linie wydtuza-
jaca torowisko w ciggu ul. Wolskiej, od istniejacej petli Cmentarz
Wolski do nowej petli Osiedle Gorczewska w dzielnicy Bemowo.

2. Opracowanie koncepcji przebudowy

W ramach opracowanego studium dalszej rozbudowy sieci
tramwajowej w tym rejonie Warszawy na zlecenie Tramwajow
Warszawskich (Studium wykonalnoéci dla projektu , Trasa tram-
wajowa Bemowo — ul. Kasprzaka”. DHV POLSKA Sp. z 0.0. War-
szawa, marzec 2006. Opis techniczny do wstepnego projektu na
budowe toréw, analizy funkcyjno-ruchowe, analizy techniczne,
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syntetyczny opis zakresu rob6t, mapy, rysunki techniczne, wy-
kresy oraz wizje terenowe i badania wtasne autoréw) przygo-
towano koncepcje trasy tramwajowej w korytarzu trasy tram-
wajowe] Bemowo — ul. Kasprzaka, majacej na celu zapewnienie
dogodnego pofaczenia tramwajowego, co miatoby przyczynic sie
do zwiekszenia udziatu komunikacji tramwajowej w codziennych
podrézach mieszkancéw Bemowa i Woli oraz innych podrézu-
jacych na tej trasie. W ramach opracowania z 2006 r. powstaty
dwa warianty budowy torowiska na tym odcinku.

W kolejnym etapie Tramwaje Warszawskie ogtosity przetarg
na wykonanie wielobranzowej koncepcji programowo-prze-
strzennej trasy tramwajowej, ktory wygrato Biuro Projektow
Budownictwa Komunalnego. Poza dwoma wariantami wynika-
jacymi z wczesniejszego opracowania z 2006 r. trzeci wariant
zakfadat bezposrednie potaczenie ulic Kasprzaka z Wolska (rejon
przystanku Reduta Wolska) z bezkolizyjnym przejsciem pod

Tramwaj na
ul. Kasprzaka ][ %

- s ¢

- @

Przebieg inwestycji, mapa Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0.



TRAMWAJE

Trasa tramwajowa na ul. Kasprzaka, wizualizacja Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0.

skrzyzowaniem z ul. Redutowa i jezdniami ul. Wolskiej. W tym
przypadku przebudowany zostatby takze fragment trasy na
ul. Wolskiej, a nowa linia tramwajowa w ciggu ul. Wolskiej
poprowadzona zostataby w tunelu.

W 2018 r. w ramach przeprowadzonego postepowania prze-
targowego Tramwaje Warszawskie podpisaty umowe z Biurem
Projektéw Budownictwa Komunalnego z Gdanska na wykonanie
projektu budowy nowej trasy tramwajowej na ul. Kasprzaka wraz
z przebudowa przylegtych odcinkéw torowisk, a takze uzyskanie
decyzji administracyjnych. Zgodnie z przyjetym wariantem, zaak-
ceptowanym przez mieszkancow w trybie konsultacji spotecznych,
tramwaj pojedzie przez cata ul. Kasprzaka, poprawiajac zarazem
obsfuge intensywnie rozbudowujacych sie osiedli przy ul. Jana
Kazimierza. Nowe przystanki zaplanowano przy ul. Ptockiej, przy-
stanku kolejowym Wola oraz przy ul. Ordona. Skrzyzowanie ulic
Kasprzaka, Wolskiej i Redutowej tramwaje pokonaja w sposéb
bezkolizyjny — w zagtebieniu, wykorzystujac miejsce po istniejacej
pétnocnej jezdni ul. Kasprzaka. Ponadto przebudowana zostanie
trasa tramwajowa na ul. Wolskiej od ul. Elekcyjnej do ul. Redu-
towej — tramwaje zostang przesuniete na $rodek ulicy, na pas
dzielacy jezdnie, tak jak na wczedniejszym odcinku ul. Wolskiej.
Przy ul. Redutowej dwie trasy beda miaty wspoélne przystanki.

Jednoczesnie w przysztosci planowana jest dalsza rozbudowa
sieci tramwajowe]j w tym rejonie przez budowe potaczenia toro-
wiska na ul. Kasprzaka w postaci dwoch odnég do realizowanego
obecnie w ramach przebudowy Dworca Zachodniego tunelu
tramwajowego i dalej w ramach planowanej trasy Wola — Dworzec
Zachodni — Ochota — Mokotow — Wilanéw. Realizacja odcinkéw
miedzy torowiskiem na ul. Kasprzaka a Dworcem Zachodnim
planowana jest wedtug dostepnych informacji na lata 30.

3. Rozpoczecie inwestycji

W ramach podpisanej w pazdzierniku 2021 r. umowy kon-
sorcjum w sktadzie STRABAG Sp. z 0.0. oraz STRABAG RAIL a.s.
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wybuduje i zmodernizuje tacznie 3,5-kilometrowy odcinek dwu-
torowej trasy tramwajowej, w tym odcinek 2,3-kilometrowej
trasy tramwajowej wzdtuz ul. Kasprzaka, od ul. Skierniewickiej
do ul. Wolskiej, wraz z przebudowa przylegtych odcinkéw toro-
wiska w ulicach Kasprzaka i Wolskiej o dtugosci 1,2 km. Znajda
sie tutaj trzy nowe pary przystankéw: przy ul. Ptockiej, przy
przystanku kolejowym Warszawa Wola oraz przy ul. Ordona.
Przebudowane zostang istniejace perony tramwajowe. Torowisko
na zachoéd od ul. Elekcyjnej zostanie przesuniete na pas dzielacy
jezdnie, tak jak na wczesniejszym odcinku ul. Wolskiej. Tramwaje
z ulic Wolskiej i Kasprzaka pokonaja skrzyzowanie z ul. Redutowa
w sposob bezkolizyjny, korzystajac z obecnego wykopu jezdni
potnocnej ul. Kasprzaka.

W zwiazku z planowana przebudowa torowiska na ul. Wolskiej
na odcinku pomiedzy ulicami Elekcyjna i Sowinskiego przebu-
dowywana linia tramwajowa zostafa zlokalizowana pomiedzy
jezdniami ul. Wolskiej, poczatkowo w poziomie terenu na odcinku
w km 0 + 250-km O + 700, a nastepnie juz w murach oporo-
wych na odcinku pomiedzy km 0 + 000 a km O + 250, czyli do
wtaczenia w budowane w obecnym wykopie jezdni pétnocnej
torowisko w ciggu ul. Kasprzaka. W tym rejonie w zwigzku
z koniecznoscia skanalizowania budowanej nowej jezdni ul. Ka-
sprzaka (odcinek o dfugosci ok. 400 m.b.) musi zosta¢ zbudowane
nowe skrzyzowanie ul. Kasprzaka z ul. Wolska na poziomie
terenu. W tym celu powstaje wiadukt drogowy wraz z kfadka
nr 1. Réwnoczesnie poprawi sie sytuacja na wlocie ul. Redutowe;j,
gdzie zlikwidowane zostang istniejace przejazdy tramwajowe.
Budowana w $ladzie istniejacej pdtnocnej jezdni ul. Kasprzaka
linia tramwajowa przebiega pod istniejacymi wiaduktami w ciggu
ul. Wolskiej oraz kolejnymi wiaduktami na ul. Redutowej. Na
budowanym torowisku za wiaduktami na ul. Redutowej poja-
wig sie nowe perony tramwajowe na poziomie -1, potaczone
z chodnikiem na ul. Redutowej oraz przebudowywanym przej-
éciem podziemnym pod jezdniami ulic Wolskiej i Kasprzaka.
Zejscia na peron zaprojektowano z obu stron przez pochylnie
i schody, a dla zapewnienia pefnej dostepnosci komunikacyjnej
do przejscia podziemnego oraz peronu tramwajowego po obu
stronach zaprojektowano takze windy. Konieczna jest réwniez
przebudowa istniejacej ktadki dla pieszych, ktéra zostanie ro-
zebrana i wybudowana w nowej lokalizacji jako ktadka nr 2.

4. Realizacja robot

4.1. Zatozenia projektowe

tacznie w ramach realizowanych obiektéw inzynieryjnych
zbudowane zostana:

= wiadukt w pasie zieleni w formie ramy zelbetowej zamknietej
dotem, rozpietos¢ po osi obiektu 13,87 m. Sciany wykonano
jako zespolone ze Sciankami szczelnymi kotwionymi w grun-
cie, co jest zbiezne z rozwigzaniami dla sasiadujacych muréw
oporowych;

» kfadka nr 1 przy budowanym wiadukcie w pasie zieleni w for-
mie ramy zelbetowej zamknietej dotem, rozpietos$¢ po osi
12,78 m. Sciany wykonano jako zespolone ze sciankami szczel-
nymi kotwionymi w gruncie, co jest zbiezne z rozwigzaniami
dla sasiadujacych muréw oporowych;

= ktadka nr 2 nad budowanym torowiskiem tramwajowym na
ul. Kasprzaka biegnagcym w obnizeniu terenu, w formie ramy
zelbetowej zamknietej dotem, posadowionej bezposrednio,
rozpietos¢ 7,9 m;
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Prace konstrukcyjne przy wiadukcie drogowym oraz ktadce nr 1

przejicie podziemne bez elementéw komunikagji, w formie ramy

zelbetowej zamknietej dofem, dtugosc¢ catkowita obiektu 41,40 m;

= windy;

= mury oporowe w formie Scianek szczelnych zakotwionych mi-
kropalami kotwigcymi o dtugosciL , =666 m,h__ =6,0m.

Zwienhczenie muru zaprojektowano w postaci oczepéw zelbe-

tonowych monolitycznych wraz z elementami bezpieczefistwa

ruchu na krawedzi uskoku naziomu.

4.2. Fazy realizacji robot

Na koniec 2022 r. zaawansowanie rob6t w branzy mostowej
wynosito ok. 50%.

4.2.1. Przejscie podziemne

Dla realizacji robét w srodowisku aglomeracji miejskiej przy
uwzglednieniu potrzeby minimalizacji utrudnien dla mieszkan-
cOw przyjeto koniecznosé wieloetapowego wykonywania prac
w ramach uzgodnionej, czasowe] organizacji ruchu. Prace przy
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budowie przejscia podziemnego podzielono na trzy etapy, a dla

kazdego z etapéw wyodrebniono podetapy polegajace na:

= rozbidrce istniejacego fragmentu przejscia wraz z robotami ziem-
nymi;

= wykonaniu konstrukgji obiektu wraz z budowa odwodnienia;

= odtworzeniu drogowych warstw konstrukgji nawierzchni umoz-
liwiajacych uzytkowanie jezdni na wybudowanej czesci obiektu;

= wykonaniu rob6t wykonczeniowych poprzedzajacych uzyt-
kowanie obiektow).

4.2.2. Wiadukt drogowy oraz ktadkanr 1

Dla realizacji wiaduktu i ktadki nr 1 wyodrebniono nastepujace
podetapy robét:
» pograzenie Scianek szczelnych stalowych wraz z ich zako-
twieniem;
= roboty ziemne;
= wykonanie konstrukgji obiektu;
» roboty wykonczeniowe poprzedzajace uzytkowanie obiektow.

4.2.3. Mury oporowe

Dla realizacji muréw oporowych w pasie dzielacym wyodreb-

niono nastepujace podetapy robét:

= pograzenie stalowych Scianek szczelnych o zmiennej dtugosci,
w fazie pierwszej pracujacych jako $cianka wspornikowa, umoz-
liwiajacych wykop do gérnego poziomu mikropali kotwiacych;

* budowa wykopu do poziomu umozliwiajagcego wykonanie
mikropali wraz z wykonaniem mikropali kotwigcych, $ciana
szczelna pracuje jako kotwiona gora;

= wykonanie docelowego wykopu, umozliwiajacego budowe
konstrukgji torowiska;

= wykonanie oktadzin zelbetowych zwienczonych oczepem.

5. Podsumowanie

Realizacja wariantu trasy tramwajowej na ul. Wolskiej od ul. Elek-
cyjnej do ul. Redutowej z wykorzystaniem pasa dzielacego jezdni
ul. Wolskiej spowoduje, ze tramwaje pokonaja ten odcinek w spo-
sob bezkolizyjny w zagtebieniu, z zaktadana predkoscia w okre-
sie szczytu komunikacyjnego na poziomie 24 km/h. Przebudowa
przejécia podziemnego wraz z komunikacja pomiedzy poziomem
jezdni ul. Wolskiej oraz budowanych peronéw tramwajowych na
poziomie -1 odbywac sie bedzie za pomoca schodéw, pochylni oraz
wind, co zapewni wtasciwa obstuge komunikacyjna,
w szczegélnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami,
senioréw i opiekundw z dzie¢mi w wdzkach. Termin
ukonczenia inwestycji to 25 marca 2024 r.
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