Leca’ KERAMZYT
w budownictwie kolejowym

Opracowane przez PKP PLK S.A. warunki techniczne
utrzymania podtorza kolejowego Id-3 przewiduja jako
jedna z metod budowy podtorza na gruntach scisliwych
i stabonosnych ograniczenie obcigzenia podtoza przez
zastosowanie do budowy lekkich materiatow.

Droga do pierwszych realizacji

0Od 20 lat w Polsce z powodzeniem stosowane s3 tego typu
rozwigzania z wykorzystaniem lekkiego kruszywa Leca®. Do-
tychczas byty to przede wszystkim drogi kotowe, ale przyszedt
w koncu czas na kolej. Do$wiadczenia zdobyte przy budowie
i eksploatacji drog kotowych w Polsce potwierdzaja trwatos¢
i skutecznos¢ rozwigzan z Leca® KERAMZYTEM. Jednak w przy-
padku drog kolejowych mamy do czynienia z bardziej ztozonym
charakterem obcigzen. Obcigzenie podtorza przejezdzajacym
sktadem kolejowym to nie tylko obcigZzenie statyczne jego cie-
zarem, ale dodatkowo efekty dynamiczne, ktérych wielkos¢
rosnie proporcjonalnie do predkosci sktadu. Parametry Leca®
KERAMZYTU GEOTECHNICZNEGO 8-20 RX, m.in. jego odpor-
nos¢ na obcigzenia dynamiczne, oraz przykfady realizacji w kra-
jach skandynawskich otworzyty droge do pierwszych polskich
zastosowan Leca® KERAMZYTU w budownictwie kolejowym.

Studium przypadku - rewitalizacja linii kolejowej
nr 207 na odcinku Gardeja - Malbork

Warunki gruntowe

Stwierdzono wystepowanie ztozonych warunkéw gruntowych,
obiekt zakwalifikowano do Il kategorii geotechnicznej. W pod-
tozu wystepuja warstwy stabonosnych gruntéw mineralnych
(grunty spoiste w stanie miekkoplastycznym i plastycznym) oraz
organicznych (torfy) o migzszosci 0,6-2,1 m. Z tego wzgledu
konieczne byty dodatkowe rozwigzania umozliwiajace posado-
wienie torowiska.

Opisywany odcinek zlokalizowany jest obok jeziora, wzdtuz
ktorego linii brzegowej przebiega ciag pieszo-rowerowy. Wy-
musito to wykonanie konstrukecji oporowej w celu zapewnienia
statecznosci uskokow naziomu, ktére dochodzity do 2,54 m.

Rozwiazanie

Zaprojektowano zabezpieczenie korony torowiska w po-

staci konstrukcji oporowej wykonanej z odcinkowo kotwionej
stalowej Scianki szczelnej, zwieficzonej oczepem zelbetowym,
wraz z odcigzeniem konstrukcji geomateracami z lekkiego
kruszywa Leca®.
Z uwagi na duze zréznicowanie warunkéw geotechnicznych
zaprojektowano rozwigzanie w postaci odcigzenia podtoza,
uzyskujac zmniejszenie oraz wyréwnanie przekazywanych napre-
zen. Zastosowano geomaterace w postaci Leca® KERAMZYTU
GEOTECHNICZNEGO 8-20 RX (o ciezarze 4,5 kN/m?3, czyli
o ok. 14 kN/m? mniejszym niz grunt w nasypie), zwinietego
w geotkanine poliestrowg. Migzszos¢ geomateraca odciazaja-
cego byta zmienna i wynosita od 0,5 do 1,4 m. Bezposrednio na
geomateracu keramzytowym utozono geomaterac o 45-centy-
metrowej grubosci z kruszywa tamanego 0-31,5, umieszczonego
miedzy dwiema warstwami geosiatki.

Geomaterac z Leca’ KERAMZYTU

Geotkanine ukfadano pasmami prostopadle do osi nasypu,
stosujac odpowiednie zaktady i pozostawiajac na zewnatrz jej
zapas, aby umozliwi¢ owiniecie gérnej czesci wbudowanego
kruszywa i zamkniecie materaca. Bezposrednio na roztozonej
geotkaninie utozono warstwe keramzytu, ktéry zageszczono
przez cztero-, szesciokrotny przejazd sprzetem gasienico-
wym o nacisku nieprzekraczajagcym 50 kN/m2. Wymagane
zageszczenie keramzytu odpowiada zmniejszeniu jego ob-
jetosci o ok. 10%. Modut E,, powinien osiggna¢ wartos¢
35 MPa, jednak nie wiecej niz 45 MPa, poniewaz powoduje
to niszczenie ziaren i niekorzystne zwiekszenie ciezaru objeto-
Sciowego. Po zageszczeniu keramzytu doktadnie
naciggnieto i zawinieto geotkanine, taczac ja
w sposéb trwaty (spinajac) lub stosujac odpo-
wiedni zakfad i specjalne klamry.

Czytaj wigcej

www.leca.pl
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