Nowy wiadukt kolejowy
w Czestochowie

tekst: ANDRZE) COGIEL, LESZEK WEGRZYN, STRABAG Sp. z 0.0., zdjecia: STRABAG Sp. z o.0.

We wrzes$niu 2022 r. STRABAG Infrastruktura Potudnie Sp. z 0.0. zawart z Miejskim Zarzadem Drog w Czestochowie
umowe, ktorej przedmiotem jest budowa potaczenia drogowego pomiedzy ul. Korfantego a ul. Bugajska
w Czestochowie. Wart blisko 60 min zt kontrakt jest jednym z najwazniejszych zadan drogowych realizowanych

w ostatnich latach w Czestochowie.

Budowane jest potaczenie drogowe klasy Z, kategorii ruchu KR4,
ktére bedzie przedtuzeniem ul. Korfantego do ul. Bugajskie;j.
Zbudowany odcinek bedzie stanowi¢ alternatywne pofacze-
nie Czestochowy z DK46 w kierunku Kielc. Inwestycja, ktéra
zgodnie z harmonogramem zakonczy sie jesienig 2024 r., obej-
muje budowe drogi o dfugosci 1,8 km od skweru Lotnikéw do
ul. Bugajskiej, dwdch facznic dwupasowych i dwukierunkowych
o dfugosci 197 m i 234 m oraz przebudowe DK46 na odcinku
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345 m. Powstajacy odcinek drogi przecina wazng dwutorowa
linie kolejowa nr 61 relacji Czestochowa — Kielce. W celu bezko-
lizyjnego poprowadzenia ruchu samochodowego i kolejowego
zaprojektowany zostat wiadukt kolejowy, ktérego realizacja zajat
sie oddziat KK Budownictwo Inzynieryjne, dziatajacy w obszarze
Dyrekcji PH.

Zgodnie z zatozeniami pierwotnego projektu budowlanego,
otrzymanego od zamawiajacego, wiadukt miaf zosta¢ wykonany
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w formie otwartej, zelbetowej ramy dwuprzestowej, posadowio-
nej na wzmocnionym podfozu gruntowym, z wykorzystaniem
kolumn jet grouting oraz ze skrzydtami z gruntu zbrojonego.
Technologia ta zaktadata wykonanie potowy wiaduktu na jednym
torze, ktéry na okres trwania prac bytby wytaczony z ruchu.
Nastepnie, po dopuszczeniu toru do ruchu, analogiczne prace
wykonane bytyby na drugiej potowie wiaduktu, przy wyta-
czonym torze drugim. Ten sposéb realizacji obiektu wigzat sie
z wyfaczeniami i utrudnieniami na linii kolejowej, ktérych czas
oscylowat w granicach 12 miesiecy.

Zespot Budownictwa Inzynieryjnego STRABAG, po zapoznaniu
sie z technicznymi i terenowymi warunkami na miejscu, wykorzy-
stujac swoje doswiadczenie i know-how, zaproponowat alterna-
tywne rozwigzanie oraz zmiane technologii wykonania obiektu
z metody potéwkowej na metode nasuwania poprzecznego cate]
konstrukcji wiaduktu. Koncepcja ta zostata dobrze przyjeta przez
PKP PLK S.A. oraz zamawiajacego. Zmiana technologii umozliwita
skrécenie ograniczef w ruchu kolejowym z jednego roku do ok.
dwaéch tygodni. Réwnie istotne byto kilkumiesieczne skrocenie
okresu realizacji catej inwestycji drogowej wykonywanej przez
STRABAG.

W marcu 2023 r. opracowano projekt wykonawczy dostoso-
wany do technologii nasuwania poprzecznego, ktéry uzyskat ak-
ceptacje zamawiajacego. Do realizacji konieczne byto zastapienie
konstrukcji ramy otwartej rama zamknieta, przeprojektowanie
skrzydet z gruntu zbrojonego na Zzelbetowe, zmiane monoli-
tycznych ptyt przejsciowych na strefy przejsciowe z mieszanki
cementowo-piaskowej oraz zaprojektowanie konstrukgji torow
slizgowych.

W miejscu posadowienia wiaduktu wystepowata gesta sie¢
uzbrojenia podziemnego oraz napowietrzna linia sredniego
napiecia 30 kV, ktére musiaty zosta¢ przebudowane w trakcie
dwutygodniowej przerwy w ruchu kolejowym. W celu umozliwie-
nia prowadzenia prac cata konstrukcja obiektu zostata wykonana
w specjalnie przygotowanym miejscu, w odlegtoéci 68 m od
docelowego miejsca posadowienia.

W maju 2023 r. zespdt wykonujacy zadanie przystapit do
budowy stanowiska startowego, sktadajacego sie z dwdch zel-
betowych toréw slizgowych o wymiarach 28,0 x 3,0 m kazdy,
zlokalizowanych pod zewnetrznymi écianami ramy oraz podkfa-
dem betonowym pomiedzy torami, ktéry tworzyt caty system
warstw slizgowo-amortyzujacych.

Konstrukcje ramy wraz z izolacjami wykonywano od czerwca
do sierpnia 2023 r. Jednoczesnie z konstrukcja ramy przeprowa- :
dzono prefabrykacje 30 elementéw konstrukgji toru slizgowego, Zestaw sitownikow hydraulicznych 2 x 100 t
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Budowa nawierzchni torowej

ktore zostaty przygotowane do zabudowy w trakcie dwutygo-
dniowej przerwy w ruchu kolejowym.

4 wrzesnia 2023 r. ruch pociagdéw na linii kolejowej zostat
wstrzymany i rozpoczety sie roboty przygotowawcze polega-
jace na przebudowie napowietrznej linii sredniego napiecia
oraz przebudowie sieci uzbrojenia podziemnego, tak aby nie
kolidowaty z konstrukcja nasuwanego obiektu. Réwnoczesnie
trwaty prace przy przebudowie sieci trakcyjnej oraz demontazu
nawierzchni torowej na odcinku 200 m.

Budowniczy obiektu: od lewej Andrzej Cogiel, Krystian Zygmunt, Agnieszka Sanigérska-Siwek, Leszek Wegrzyn oraz tukasz Kubat
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5 wrzesnia 2023 r. rozpoczeto wykop pod konstrukcje
torow slizgowych a nastepnie przystapiono do rozbiérki
nasypu kolejowego. Przygotowujac miejsce pod konstrukcje
wiaduktu, w ciggu ok. 36 godzin usunieto w sumie 7293 m?
gruntu.

W miare postepu robét ziemnych trwat montaz prefabryko-
wanej czesci toréw slizgowych, ktore sprezono w dwdch fazach,
dzieki czemu mozliwe byto rozpoczecie nasuwania konstrukgji
niezaleznie od ukonczenia uktadania catosci toru slizgowego.

Catkowity ciezar konstrukcji ramy wynosit 2000 t. Do przesu-
wania konstrukcji w poczatkowej fazie uzyto czterech sitownikow
hydraulicznych o nosnosci 100 t kazdy. Nastepnie, po zejsciu
konstrukgji ze stanowiska startowego, byta ona przesuwana
z wykorzystaniem dwoch sitownikow. Predkos¢ przesuwania
konstrukgji wahata sie od 1,5 do 2,7 m/h.

Po nasunieciu konstrukcji obiektu w miejsce docelowe w na-
sypie kolejowym wykonano jeszcze podlewki betonowe pod
skrzydfami, wypetniono betonem przestrzen pomiedzy ptyta
denna a podfozem gruntowym, a takze zbudowano brakujaca
rozpore zelbetowa skrzydet.

W okresie od 9 do 16 wrzesnia 2023 r. odbudowano na-
powietrzng linie sredniego napiecia, zakonczono przebu-
dowe uzbrojenia podziemnego, wykonano zasypki obiektu,
zabudowano instalacje odwodnienia, strefy przejsciowe,
wykonano nawierzchnie torowg, przeprowadzono prébne
obciazenie obiektu oraz odtworzono sie¢ trakcyjna. 17 wrze-
$nia 2023 r. przeprowadzono odbiory techniczne i eksploata-
cyjne, a dzien pozniej w petni przywrdocono ruch kolejowy
na szlaku.

Jest to niewatpliwie kolejna ciekawa operacja inzynieryjna
realizowana w ostatnim czasie przez STRABAG. W4rdd innych
tego typu operacji, ktérych wspélnym mianownikiem jest prze-
mieszczanie konstrukcji za pomoca zestawu sitownikéw hy-
draulicznych, mozna wymieni¢ chocby realizowana niedawno
operacje podnoszenia zabytkowego mostu nad
Odra w Krosnie Odrzanskim czy lewarowanie na
budowie biurowca Central Point zlokalizowanego
nad skrzyzowaniem linii metra w Warszawie.

Czytaj wiecej

www.strabag.pl



